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Fran: info@sydostskane.se Sidan1av5h 2019-09-19

Till:  Trafikverket Region Syd, trafikverket@trafikverket.se

Forslag till nya foreskrifter for vag 11, Skane lan
TRV 2019/54663

Remiss gillande forslag till nya féreskrifter fér vag 11, Skane ldn samt upphévande av
Vigverkets foreskrifter (VVFS 2009:320) om hastighetsbegrénsning pa vag 11 i Skane lan.
Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

De nya féreskrifterna féreslas tridda i kraft 2019-11-04. Synpunkter ska skickas till
Trafikverket senast den 17 september 2019.

Sydstra Skanes samarbetskommitté (SOSK) vill har gemensamt lamna sitt yttrande over
forslaget med sankt hastighet pd vag 11.

Sammanfattning
Trafikverket féreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 11 i Skane strackan Malmé -
Simrishamn, befintlig féreskrift VVFS 2009:320 kommer da att upphdvas.

Bakgrunden till forslaget utgér ifrén nollvisionen, som utgdr en strategi for att forma ett
sikert vigtransportsystem. Trafiksdkerhetsarbetet med nollvisionen i fokus innebdr att
végar, gator och fordon ska anpassas till ménniskans férutsdttningar sa att ingen pa sikt
dédas eller skadas allvarligt i vigtrafiken.

Aktuella delstrackor fér 6versynen;

e Sjobo-Anklam som féreslas fa en hastighetsékning fran 90-100km/h. Strackan ar
métesseparerad och uppfyller kraven for en hastighetshdjning.

e Anklam - Tomelilla som sinks fran 90-80 km/h i vantan pa den planerade
ombyggnationen av vigen. Ombyggnaden ar planerad innan ar 2025.

e Tomelilla - Simrishamn (Jirrestad) som foreslas f& en sankning fran 90-80 km/h.
Strickan uppfyller inte den standard som krévs for 90 km/h och strackan finns inte
med i ndgra planer fér ombyggnad innan ar 2025.
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Trafikverket sinker hastigheten pa vigar som saknar fysisk mittseparering och har mattlig

eller betydande trafik. De striackor som foreslas fa en hastighetssankning saknar
métesseparering och uppfyller dé inte den standard pa vdgen som kravs for 90 km/h.

Trafikverket har klassificerat hela vdg 11 som funktionellt prioriterat vagnat for
godstransporter, kollektivtrafik och dagliga langvéga transportresor med bil.
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2. Férdndring i forskriften berér strdackorna 3 och 4.
Konsekvenser av forslaget
Trafikverket hanvisar till att férslaget resulterar i en dkad restid pa hela strackan, for de
fordon som far kdras i hogsta tillatna hastighet. Restiden berdknas 6ka med 1 minut och 50
sekunder.
Tillgangligheten for dagliga personresor mellan Tomelilla och Simrishamn paverkas
marginellt av foreskriften eftersom alternativa pendlingsméjligheter finns genom
jarnvigsforbindelsen Osterlenbanan. Aven de langvéga personresorna mellan Simrishamn
och Malmé hinvisas till Ystad-Osterlenbanan.
Restiden paverkar inte tunga lastbilar.

“Akademisk utvérdering av fordndrad tillgéinglighet i vdgndtet visar att det inte finns en
enhetlig bild éver effekterna av en tillgdnglighetsférdndring och att det dr viktigt att skilja
mellan effekter pd kort och I&ng sikt. En tillginglighetsférsamring kan leda till bade 6kad och
minskad ekonomisk aktivitet i en region, eftersom det bdade kan leda till en férsémrad
arbetsmarknad och till att nya affdrsméjligheter uppstar. Utvdrderingen belyser att
hastighetssdnkningar i ménga fall ur ett samhdllsekonomiskt perspektiv kan vara mer
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motiverat fér att 6ka trafiksdkerheten dn en motsvarande vdginvestering fér vdgar med ldga

trafikvolymer.

Utifrén detta underlag anser Trafikverket att det inte gdr att beskriva foreskriftens
konsekvens pd tillgénglighet fér person- eller godstransporter mer utférligt én ovan
redovisad restidsférdndring samt kvalitativa beskrivning.”

Synpunkter pa forslaget

Personresor och godstrafiken &r viktiga for hela sydéstra Skanes héllbara tillvaxt. Dagligen
forflyttas bade manniskor och gods pa var gemensamma infrastruktur, en forflyttning som
behdver vara snabb, smidig och robust.

Forslaget att sinka hastigheterna pd védginfrastrukturen utan att samtidigt arbeta med
stgarder for att 6ka tillgéngligheten ger en uppfattning om att det dr Igttare att prioritera
ner satsningar i delregionen.

Forslaget och underlaget fran Trafikverket &r bristfélligt och ger inte en tydlig bild av hela
situationen och dess konsekvenser. Helhetsbilden fér konsekvenserna pa trafikflédet
saknas, bade for gods och persontrafiken, samt att olycksstatistik for aktuell stracka inte
redovisas.

Statistikunderlag

Statistikutdrag fran Trafikverket som har delgetts kommunerna redovisar hela strackan fran
Sjébo till Simrishamn, strickan mellan Jarrestad och Simrishamn &r med i underlaget.
Underlaget ar inte uppdelat per delstrécka och féljande analys baseras pd hela strdckan.

Mellan aren 2016 och 2019 intrdffade 2 doédsolyckor;

En var mellan Cykel/moped- motorfordon och intrdffade pa vdgen mellan Svampakorset
och Tomelilla centrum, hastighetsbegrénsning 70 km/h.

Den andra var en métesolycka och intriffade vid Lunnarp, hastighetsbegransning pd
strackan ar 70 km/h.

Vid analys av olycksstatistiken har det intréffat 25 st singelolyckor och 21 st upphinnande
olyckor. Av dessa totalt 46 olyckor s& var fyra olyckor allvarliga till mdttliga.

Avsvingande och korsande fordon star for 8 respektive 5 stycken olyckor, varav en bedoms
som mattlig och de andra bedéms som lindriga.

Tre registrerade olyckor med traktorer inblandade finns, varav en var allvarlig.

Av totalt 93 registrerade olyckor har 65st skett pa gatu- eller vagstracka och 21st har skett i
gatu- eller vigkorsning, 5 stycken har skett i cirkulationsplats.
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Atgarder for att 6ka trafiksékerheten bor sattas in vid olycksdrabbade omrade, detta

framfor att sinka hastigheten pa hela striackan med hanvisning till olycksstatistiken med
antal dédsolyckor i fokus.

Vid &tgirder maste dven de oskyddade trafikanterna bevakas, ddr separerade gang-
cykelvégar langs hela stréckan kan bidra till att uppna en hogre trafiksdkerhet. Detta dr inte
planerat for vag 11 Anklam - Ramsasa med hanvisning till kostnaderna for atgarden.

Att enbart hanvisa till olycksstatistiken motiverar inte en hastighetssénkning, detta da
dodsolyckorna som intréffat var pa strackor med hastighetsbegransning 70 km/h.

Hanvisning kollektivtrafikresenarer

| konsekvensutredningen hianvisas bade de langa och korta personresorna som ska mot
Malmé till Ystad-Osterlenbanan. Med den hédnvisningen missar utredningen att Lund &r en
av de viktigaste malpunkterna fér resenédrerna som fardas pa vdg 11. Pa strackan
Simrishamn till Lund finns ett viktigt kollektivtrafikstrak fér buss, en linje som under flertalet
ar har 6kat sitt resenédrsunderlag. Att i konsekvensutredningen helt avfarda konsekvenserna
for dessa resenirer r en stor brist och ger inte hela bilden av konsekvenserna.

Ystad-Osterlenbanan har atgirder planerade for att 6ka robusthet och tillférlitlighet pa
banan, under hésten 2019 genomfdrs etapp 1, men etapp 2 har skjutits fram till ar 2021.
Utover dessa tgirder finns inget mer i plan och det finns inte heller planer pd en utékning
av trafikering (halvtimmestrafik) vilket hade gjort straket till ett mer attraktivt alternativ.
Att i nuldget hanvisa kollektivtrafikresendrerna till Ystad-Osterlenbanan, dar tillforlitligheten
och robustheten &r lag anser inte sydéstra Skdnes kommuner vara tillrdckligt. Det d@r av stor
vikt att redan planerade investeringar pé Ystad-Osterlenbanan genomfdrs enligt planerad
tidsplan, liksom de investeringar som kravs for att kunna 6ka trafikeringen och
tillfrlitligheten, sa att Ystad-Osterlenbanan kan utvecklas for att bli ett attraktivt alternativ
for arbetspendling.

Kopplingar

| utredningen redovisas inte kopplingarna till annan viktig infrastruktur och strak, det ar inte
redovisat hur tillgangligheten till vdg 9, vig 19 och E65 paverkas. Godstrafiken till och fran
hamnarnai Ystad och Simrishamn nimns inte heller i underlaget. Aven om forslaget inte
paverkar hastigheten fér fordonen kan trafikflédet av godstransporter andras.
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Fér kommunerna i sydéstra Skane — kommunalrad och
oppositionsrad/oppositionsféretrddare fran Ystads kommun, Simrishamns kommun,
Tomelilla kommun och Sjobo kommun

Kristina Bendz ~ Per-Martin Svensson eberg Jeanette Ovesson
Ystad Tomelilla Sjobo Simrishamn
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Cecnlla Mag sson Svard “Sara Anheden Cecilia Olsson Carlsson Pia Ingvarsson
Ystad Tomelilla Sjébo Simrishamn



