SYDOSTRA SKANE

Yttrande Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Arendebeskrivning Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030
Inledande text

Enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik ska Region Skane i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet regelbundet i ett trafikférsorjningsprogram faststdlla malen fér den
regionala kollektivtrafiken. Regionfullmaktige har beslutat (2016-11-29, § 252) att varje
kommande trafikférsérjningsprogram ska faststdllas sa snart det bedoms lampligt efter
genomfort allmant val till regionfullméktige vart fjarde ar.

Trafikforsdrjningsprogrammet dr ett strategiskt dokument som pa en 6vergripande niva ska
beskriva det samlade behovet av all kollektivtrafik i Skane. Nu gallande
trafikférsorjningsprogram for Skane 2016 faststélldes av regionfullméktige 2015-11-24.

Ett forslag till Trafikférsérjningsprogram for Skane 2020-2030 har arbetats fram av regional
utveckling och Skanetrafiken under 2017 och 2018. Forslaget dr nu pa remiss.
Remissperioden pagar mellan 5 november och 15 februari 2019.

Region Skane vill ha svar pa féljande fragor pa remissen

1. Beskrivs kollektivtrafikens roll fér Skanes utveckling pa ett relevant satt?

2. Ar de stallningstaganden som gjorts de ratta for att utveckla kollektivtrafiken i Skane?
3. Ar beskrivningarna av stallningstagandena tydliga och relevanta?

4. Ar riktlinjerna som gjorts tillrackligt tydliga for att forsta hur kollektivtrafiken ska
utvecklas?

5. Saknas nagot som skulle stétta din organisation i kommande planering?

6. Har ni ndgra dvergripande synpunkter pa Trafikforsérjningsprogrammets innehall och

uppbyggnad?

Kollektivtrafikens roll for Skanes utveckling

Inriktningen for programmet dr en langsiktig planering for hallbar utveckling. Ett hallbart och
effektivt resande mellan olika platser dr en férutsattning for tillvaxt och vélfard for ett
attraktivt Skdne, att leva, besdka och verka i. Trafikforsérjningen behdver vara
resurseffektiv, skonsam fér miljé och natur, inkluderande for alla och bidra till méten,
utveckling och majliggéra kommunikation.

Skane ska bli en stark tillvixtmotor som drar nytta av sin flerkarniga ortsstruktur.
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“Flerkédrnigheten skapar gynnsamma forutsdttningar fér Skdne att vara en
sammanhéngande och funktionell region avseende arbete, boende och utbildning, men det
stdller ocksé krav pd en utvecklad tillgénglighet for att fa en 6kad interaktion mellan
orterna”...

“De stérsta utmaningarna fér den geografiska tillgéngligheten i Skane dterfinns framférallt i
de sydostra delarna av Skéne dér restiderna till ndrmsta tillviixtmotor dr Idng. Ystad som
regional kdrna har dérfér en viktig funktion for omkringliggande orterna”.

Utmaningar, Mal och stédllningstagande

Malen beskriver en dvergripande utvecklingsniva, de utgar fran nuldge och de utmaningar
som har identifierats;

Fler skaningar ska valja kollektivtrafik fore bil.
=> Marknadsandelen ska uppga till 40% ar 2030.

Den geografiska tillgangligheten med kollektivtrafik ska utvecklas.
- Andelen skdningar som kan ta sig med gang, cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete
ska oka.
- Minst 92% av skdningarna ska erbjudas minst 10 dagliga (vardagar) resmdajligheter
till ndgon av regionens tillvixtmotorer (Malmd, Lund, Helsingborg,
Hassleholm/Kristianstad) med en restid pa maximalt 60 minuter.

Tillgangligheten for funktionsnedsatta personer ska dka.
- 95% av hallplatsldgena pa det statliga vignatet med fler dn 10 dagliga pastigande ska
vara anpassade for personer med funktionsnedsattning senast ar 2030. Etappmal
80% ar 2025.
- 95% av hallplatsldgena pa det kommunala végndtet med fler an 15 dagliga
pastigande ska vara anpassade fér personer med funktionsnedsattning senast ar
2030. Etappmal 90% ar 2025.

Klimatpaverkan fran kollektivtrafiken ska minska
- Vixthusgasutsldpp fran brénsleanvandning i kollektivtrafiken matt i gram CO2
ekvivalent personkilometer ska minska med X procent innan 1 januari 2025 jamfort
med 2016-ars niva.

| programmet presenteras viktiga stillningstagande och riktlinjer for att tydliggéra vilka
vagledande och viktiga principer som ligger till grund fér utvecklingen. Stéllningstaganden
handlar om hur kollektivtrafikaktdrerna i Skane tillsammans ska utveckla och planera for att
fa basta majliga [6sningar.

Ett antal stdllningstagande som krédver samverkan identifieras, dessa beskriver vilka fragor
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som Region Skane kan paverka men inte dger sjélv, utan dr beroende av samspel med
kommuner och andra organisationer.

Aven ett antal riktlinjer for utveckling av trafiken presenteras, sadant som Region Skane sjalv
kan styra och paverka genom planering och ekonomiska beslut.

Sydostra Skdnes kommuners yttrande 6ver forslag Trafikférsorjningsprogram
for Skane 2020-2030

Inledning
“Ett héllbart och effektivt resande mellan olika platser dr en forutséttning for tillvixt och
vilfard fér ett attraktivt Skdne, att leva, beséka och verka i”.

Den stérsta utmaningen fér kommunerna i sydéstra Skane dr den geografiska
tillgingligheten till och frn andra delar av Skdne, en utmaning som skapar begrdnsningar i
kompetensforsdrjningen och tillgangen till hogre uthildning. Att erbjuda en robust, saker
och god kollektivtrafik ar en férutséttning for att kunna bli konkurrenskraftiga och attraktiva
for alla.

Kommunerna i syddstra Skane vill vara en sjalvklar del av det erbjudande som presenteras
for invanare, besokare och naringsliv och vill darfér se en utveckling av hela Skane.

Overgripande synpunkter

Kommunerna i syddstra Skane ser positivt pa Region Skanes stéllningstagande att verka for
mobilitetstjanster och ppna system som 6kar tillgangligheten till/fran landsbygden och
byar utan tillgang till kollektivtrafik. Det &r dven positivt att bilen anses vara ett komplement
for att 6ka landsbygdens hallbara resande, genom att satsa pa tillgdngliga och attraktiva
pendlarparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken. En inriktning som bor omfatta hela
bytespunktens attraktivitet. En atgdrd som kan hjélpa till att minska trangselproblematiken i
de storre stiderna, genom att erbjuda attraktiva bytespunkter i dess omnejd.

Trafikférsorjningsprogrammet dr dvergripande och ger inga konkreta férslag pa atgarder for
att uppna malen. Ska detta tydliggoras i de trafikplaner som tas fram av Skanetrafiken,
maste kommunerna fa majlighet att ta del av dessa.

Den geografiska tillgangligheten och de langa restiderna mellan syddstra Skanes kommuner
och tillvixtmotorerna lyfts i trafikférsériningsprogrammet som en utmaning fér att uppna
en sammanhingande och funktionell region. Det dr positivt att det lyfts som en tydlig
utmaning, men tyvarr foljs detta inte upp i de faststallda malen, stéllningstagandena och
riktlinjerna for utveckling av trafiken. Med ett lagt invanarantal, jamfért med de vastra
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delarna av Skane, har syddstra Skane svart att uppna hoga marknadsandelar och da
foljaktligen svart att uppna den trafikekonomi som krévs for nysatsningar dar kostnaderna
for fordon och drift ska tackas av biljettintdkter.

En grundldggande forutsattning for att kunna 6ka marknadsandelen &r tillgangligheten till
biljettombud och att det & maéjligt for alla malgrupper att képa biljetter. Biljettombud som
erbjuder service ar av stor betydelse for landsbygdens utveckling och Okar attraktiviteten
och méjligheterna att nyttja kollektivtrafiken. Sydéstra Skdnes kommuner saknar en sadan
beskrivning kopplat till malen i programmet.

Ett fortydligande géllande syddstra Skanes utmaning att uppna malen behéver
konkretiseras. Risken #r annars stor att utvecklingen fér kollektivtrafiken i sydéstra Skane
inte kommer att uppna marknadsandel 40% till Gr 2030 eller att minst 92% ska erbjudas
minst 10 dagliga resméjligheter till ndgon av tillvéxtmotorerna med en restid pd maximalt
60 minuter.

Minst 92% ska erbjudas minst 10 dagliga resméjligheter till ndgon av tillvéxtmotorerna med
en restid pG maximalt 60 minuter. Programmet stracker sig till 2030 darf6r anser
kommunerna i sydéstra Skane att mélet ska vara hogre, detta kopplat till den framtida
utvecklingen pa Ystad-Osterlenbanan och etapperna identifierade i atgardsvalsstudien dar
malet dr 60 minuter mellan Simrishamn och Malmé.

Kollektivtrafikstraken ska prioriteras efter syfte, marknadsandelarna ska styra
prioriteringarna och trafikekonomi ska styra satsningar pé ny trafik. Marknadsandelsmalet
ar den framsta prioriteringsgrunden for satsningar och inriktningen fér nya satsningar ska
vara att minst hilften av kostnaden for fordon och drift ska tackas av biljettintakter. Mycket
av den kollektivtrafik som erbjuds i syddstra Skéne &r inte ekonomiskt bdrande och den typ
av stillningstagande minskar mojligheten for nya kollektivtrafiklésningar och kan Oka risken
for att oldnsamma linjer laggs ner med hénvisning till kostnaderna, vilket gor att den
geografiska tillgangligheten minskar. Med otydliga intentioner gallande utvecklingen av
kollektivtrafik for de boende i syddstra Skane finns risk for att utvecklingen inte gar i den
takt som behovs for att mota malet om ett geografisk tillgangligt Skane.

| trafikférsérjningsprogrammet beskrivs att “Region Skdne ska planera utifran att alla
satsningar pd utékad kollektivtrafik goérs utifrdn ett Idngsiktigt perspektiv och med en
ambition om varaktighet 6ver tiden”. Det &r av stor betydelse att langsiktighet och
kontinuitet ligger till grund fér férandringar i kollektivtrafiken. Forutsdttningarna i syddstra
Skane gor att férandringar i kollektivtrafiken ar mer kénsliga for att paverka trafiksystemets
helhet. Detta paverkar medborgarnas tillférlitlighet och attraktivitet till kollektivtrafiken.
Ett fortydligande behdver goras i att langsiktighet och kontinuitet dven ska galla vid
planering av busstrafiken.
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Ystad- och Osterlenbanan

| satsningar pa kollektivtrafik och tabellen for kollektivtrafikatgarder 2020-2025 redovisas de
stérre planerade satsningarna i infrastrukturplaner som géller for tag. Det dr positivt att
minskade restider pa Ystad- och Osterlenbanan skulle ge stora effekter pa den geografiska
tillgdngligheten.

Det omfattande arbetet med Atgirdsvalsstudien (AVS) fér Ystad-Osterlenbanan och det
vidare arbetet med éverenskommelse och ortsutvecklingsprojekt mellan Region Skane och
kommunerna ldngs straket bor lyftas fram som ett fortsatt framtida arbete bland stérre
satsningar. Syddstra Skanes kommuner 6nskar att de identifierade atgdrderna i Avs:en,
enligt etapp 1 och 2 tillkommer i tabellen dver kollektivtrafikdtgarder 2020-2025.

Resmojligheter till tillvixtmotorerna och de regionala kdrnorna

Det finns ett definierat mal for tillgdngligheten till tillvixtmotorerna dar “92% av alla
skaningar ska erbjudas minst...”, men det saknas ett liknande mal fér de regionala kdrnorna.
Den procentuella férdelningen fér de fyra hornen i Skane bér redovisas, detta for att visa
utgangslaget for att kunna identifiera och motivera atgéarder for att uppna malet.

For att Skane, i enlighet med den regionala utvecklingsstrategin, ska dra nytta av sin
flerkirniga ortsstruktur behdver satsningar goras pa att férbattra tillgdngligheten till
samtliga regionala kirnor frén sitt omland. En stark utveckling av hela Skane kan inte bygga
pa att skaningarna enbart ska pendla till tillvaxtmotorerna.

| méalet “andelen skdningar...” star det att andelen ska 6ka. Att i ett mal hanvisa till en
okning blir otydligt och svért att félja upp. Malet definierar inte heller var 6kningen ska ske
eller om det avser hela Skine. Med avseende pé att riktlinjerna dr fokuserade pa att
marknadsandelar styr prioriteringar och att trafikekonomin ska styra satsningarna ar inte
malet avsett for de delar av Skane och de skaningar som bor pa landsbygd och i tétorter som
inte har tillgang till sékra gang- och cykelvégar eller kollektivtrafik. Detta innefattar en stor
del av de som bor i sydéstra Skane.

Infrastrukturen for att tillgodose robusthet och tillférlitlighet for bade buss och tag behdver
ses dver. For att uppna en attraktiv busstrafik, som haller tidtabellen, behdver
infrastrukturen dar kébildning undviks finnas pa plats. Syddstra Skane har i tidigare yttrande
i RTl-planen pavisat brister i de utpekade straken for kollektivtrafik av regional betydelse
(vag 11 samt vag 19) respektive delregional betydelse (vdg 13).

Basutbud
Syddstra Skane ser positivt pd att det finns en ambition om att utveckla basutbudet fran ar
2025. En problematik som finns idag &r att befintligt basutbud inte uppfylls for alla linjer i
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sydostra Skéne. Det behovs tydliga riktlinjer och plan for hur de linjer som inte uppfyller
basutbudet ska uppna detta.

| beskrivningen av basutbudet 2025 fér nartrafik och anropsstyrd trafik anges ett basutbud
mandag-torsdag. P& |6rdagar och sdndagar framgar det att ingen trafik erbjuds. Spalten som
beskriver fredagens utbud vad géller trafikeringstider har lamnats tom, samtidigt som det
star att tre anropsstyrda dubbelturer erbjuds. Tydliggérande behdvs gallande utbudet pa
fredagar.

| tabellen 6ver basutbudet anges ett utbud for orter med mindre dn 200 invanare och ett
utbud for titorter med invanarantal med mellan 1000 och 2999 invanare. Basutbudet for
orter med 200-999 invanare behover definieras tydligare. Ett stort antal tatorter inom
sydostra Skane faller inom denna kategori.

Regionalt superbusskoncept - Tank tag kor buss

| programmet hanvisas till det regionala superbusskonceptet och superbussar i Skane. Ett
fortydligande krévs gillande bendmningen. Skanetrafiken, som numera ansvarar for arbetet,
har i sin dialog med syddstra Skanes kommuner valt att ta bort ordet superbuss. Att
konceptet med dess intentioner finns kvar ar sjélvklart, men oklart om bendmningen
superbuss fortfarande finns kvar.

Konceptet innebar att férbattrade fordon, béttre service for de utpekade straken samt att
de fysiska och tekniska atgdrderna star i centrum. Fér kommunerna i syddstra Skane ar det
fyra utpekade busslinjer som &r aktuella. Fér tva av dessa linjer minskas tillgéngligheten pa
hallplatsldgen utan att kunna erbjuda ersattning, vilket leder till att den geografiska
tillgangligheten forsamras.

Besoksnadring

Besdksnaringen ar en mycket viktig naring for sydostra Skanes kommuner. Det finns stora
klimatfordelar med att en stérre andel av besékarna anvander sig av hallbara trafikslag,

men majligheten for besékarna att utnyttja kollektivtrafik i omradet dr begrdnsat och manga
av de storsta besdksmalen saknar denna tillgang. Stéllningstaganden och riktlinjer saknas i
trafikforsorjningsprogrammet for utvecklingen av kollektivtrafik som sakerstaller
tillgangligheten till viktiga besoksmal. Det tydliggdrs inte i dokumentet vilka de viktiga
besdksmalen dr.

For att kunna erbjuda kontinuitet fér beséksnaringen och personal som jobbar, dr det viktigt
att kollektivtrafik som erbjuds till besoksmal ar tillgangligt hela dret och inte enbart i
samband med sommarsdasongen.
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Hallbar utveckling

Programmet saknar koppling till Agenda 2030 och de 17 globala hallbarhetsmalen, vilka
delar av de malen som uppnas i mal, stéllningstagande och riktlinjer.

Region Skane ska verka fér att en mix av olika branslen finns i den del av kollektivtrafiken
dar eldrift inte &r majlig. | stycket hanvisas till andra biodrivmedel férutom biogas, vilket &r
ett bra stillningstagande. For att uppna hégsta klimatnytta bér Region Skane ha ett krav pa
att inkdpt HVO ska vara fri fran palmolja och PFAD.

Synpunkter och fragestallningar gillande delar i dokumentet
Sidan 15 Diagrammen visar fel procentférdelning for ar 2050. Antalet delresor for cykel
borde vara 22%, inte 16% som det star i diagrammet.

Sidan 23 i dokumentet fattas diagrammet “nedan” som det hdnvisas till i texten.

Sidan 24 Det fattas en siffra, ... “CO? ekvivalent av personkilometer ska minska med X
procent innan 1 januari 2025”

Sidan 31 Har illustreras resandeflddena med en kartbild. lllustrationen ar otydlig och
tydliggér inte de fldden som finns till/fran sydostra Skane. Tydliggdrande i text behdvs for
att pavisa behov och efterfragan.

Sidan 35 | teckenférklaringen for kartan anges “strak av delregional betydelse” tva ganger.
Den heldragna linjen borde vara “strak av regional betydelse - buss”?

P& kartan saknas dven en bld punkt (1000 -3000 inv) fér Garsnas, enligt SCB var ar 2017
invanarantalet 1100.

Fér kommunerna i syddstra Skane —kommunalrad och
oppositionsrad/oppositionsféretradare fran Ystads kommun, Simrishamns kommun,
Tomelilla kommun och Sjébo kommun
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