SYDOSTRA SKANE

Yttrande Regional transportinfrastrukturplan fér Skane
2018-2029

Sammanfattning yttrande Syddstra Skanes kommuner
Syddstra Skanes kommuner, Simrishamn, Sjébo, Tomelilla och Ystad, avger hir ett
gemensamt yttrande &ver den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2018-2029.

Kommunerna ser positivt pa att riksvdg 11 Anklam - Tomelilla och riksvig 13 Assmasa &r med
som namngivna objekt for perioden 2018 -2029. Det &r dven positivt att
Ystad-Osterlenbanan ligger i trimningspaket fér jarnvig.

Utdver namngivna objekt faststalls dven identifierade prioriterade brister att utreda, vig 11
Tomelilla - Simrishamn, vég 19 Kristianstad - Ystad, Ystad- Osterlenbanan och tillginglighet
till hamnarna (Ystad hamn). Objekten ar angeldgna brister och férhoppningen r att dessa
kommer in i ndsta planperiod.

Syddstra Skanes kommuner ser forutom ovanstaende brister att féljande objekt skulle
behova utredas vidare;

Vég 13 Ystad - Sjobo - Horby

Vag 9 Brosarp - Simrishamn - Ystad
Simrishamns hamn

E65 Ystad - Malmo

| yttrandet beskrivs varfér féljande objekt bor beaktas och vilka utmaningar som féreligger
strackningarna.

Utdver dessa objekt vill sydostra Skane hélla Simrishamnsbanan aktuell genom att vara en
del av prioriteringen for att halla hela Skane levande.

Mer ingdende beskrivningar och kommentarer pa objekten finns i stycket; Sydéstra Skanes
kommuners yttrande &ver forslag till regional transportinfrastrukturplan fér Skine
2018-2029 (RTI-Plan)
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Arendebeskrivning Regional transportinfrastruktu rplan for Skane 2018-2029

Utgangspunkter for planeringsomgang 2018-2029

Utgangspunkterna i planperioden 2018-2092 &r de transportpolitiska malen och principerna,
tillsammans med regionala mél och processer sdsom den regionala utvecklingsstrategin, Det
oppna Skane 2030, Sverigeforhandlingen, Regionalsamverkan Sydsverige och kommunala
strategier och planer. Syftet &r att fa till stdnd en regional infrastrukturplan for planperioden
2018-2029. Atgarderna och insatserna avser att pa ett resurseffektivt och samhillsnyttigt sitt
bidra till nationella strategier och mal samt framja Skanes utveckling.

Infrastrukturpropositionen | oktober ar 2016 presenterades propositionen Infrastruktur fér
framtiden — innovativa Iésningar fér stéirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling
(2016/17:21). Foljande utmaningar prioriteras och beaktas i planarbetet:

Omstalining till ett av varldens forsta fossilfria vilfardslander.
Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande.

Forbattra forutsattningar for néringslivet.

Forstarka sysselsattningen i hela landet.

Ta hdjd for och utnyttja digitaliseringseffekter och méjligheter.
Ett inkluderande samhille.

Uppdraget anger att den prelimindra ekonomiska ramen for Skane &r 4 442 miljoner kronor.
RTl-planen bér innehdlla de objekt som i planen for perioden &r 2014 - 2025 har byggstart,
men ej fardigstallts i borjan av &r 2018. Atgarderna bér prioriteras och ska beskrivas utifran
hur de kan beméta ett 6kat bostadsbyggande och majligheten att bidra till de
transportpolitiska malen. Avseende persontransporter bér de atgiarder som medfér en 6kad
kollektivtrafikandel prioriteras.

Forutsattningar och méjligheter i Skane

Skane &r en gransoverskridande storstadsregion med stor befolkningstillviixt. Den flerkdrniga
ort strukturen skapar mojligheter, men stiller ocksa krav pa en vl fungerade och trafiksaker
infrastruktur som binder samman de skanska orterna. Den skanska sysselsittningen
nationellt sett &r véldigt lag, trots att Skane har ett vixande naringsliv och 6kad efterfrigan
pa arbetskraft. En av forklaringarna till detta ar de eftersatta kommunikationerna. Skanes
geografiska lage och den flerkdrniga ort strukturen stéller hoga krav p3 ett effektivt och
robust transportsystem for att kunna hantera bade person- och godstransporter.

Samspelet mellan Skanes regionala kirnor, tillvixtmotorer och orter i deras omland &r
avgérande for den framtida utvecklingen. Det &r viktigt att se pa transportsystemet som



SYDOSTRA SKANE

helhet och hur det kompletterar varandra, ur ett évergripande perspektiv, dar
"hela-resan-perspektivet” &r viktigt.

Ystad dr utpekat som regional kdrna, och har stor betydelse fér dess omland nar det giller
attraktivitet, konkurrenskraft och utveckling.

Region Skanes strategiska inriktning och végval for prioritering

Region Skanes strategiska inriktning och prioriteringsgrunder fér Regional
transportinfrastrukturplan 2018-2029 grundar sig i firdmedels- och trafikslagsfordelningen
samt regionalt prioriterade strak som omfattar personresor, gods, kollektivtrafik och cykel.
Ett antal underlagsrapporter, AVS:er samt stillningstagande ligger ocksa till grund for
prioriteringen under planperioden. Firdmedelsfordelningen i strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050 pekar ut riktningen fér hur transportsystemet ska utvecklas
hallbart. Ett viktigt mal for fairdmedelsférdelningen ar Skanes mal om att kollektivtrafikens
marknadsandel ska uppga till minst 40% av den motoriserade trafiken ar 2030. Det har dven
tagits fram en trafikslagsférdelning for gods 2050. Region Skane har férutom detta dven tagit
fram regionalt prioriterade strak. Straken som pekas ut p& vég- och jarnvagsnitet ar viktiga
ur ett regionalt perspektiv och ar ett underlag till RTl-planen.

Vag- och jérnvagsstrak som ar utpekade fér sydéstra Skdne ar:

E65 Ystad-Malmé. Regionalt strak fér personresor och godstransporter.
Riksvag 11 Simrishamn — Lund. Regionalt strak for personresor, godstransporter och
kollektivtrafik (regional superbuss).

® Riksvag 19 Ystad- Kristianstad. Regionalt strik fér personresor, godstransporter och
kollektivtrafik (regional superbuss).

® Ystad Osterlenbanan. Regionalt strak for kollektivtrafik samt Overgripande
jarnvagsnat for gods (TEN-t).

® Riksvag 13 &r utpekat som kollektivtrafikstrak (av delregional betydelse).

Utéver detta finns ett antal strak utpekat for cykel. Dessa ér klassificerade i tre nat; basnit
for cykel, prioriterat nat for cykel och cykelleder for rekreation och turism.

| systemanalysen fér Skane presenterades de insatser som ger hogst maluppfyllelse av de
regionala utvecklingsmalen;
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® Koppla samman och &ka tillgéngligheten mellan de regionala kdrnorna med tag och
buss.

e Stdrka de regionala kdrnorna med kollektivtrafik.

e Stdrka kollektivtrafiken med satsningar pa cykel.

e Koncentrera befolkningen och verksamheter till titorter.

e Milj6- och paverkansatgiarder for minskat bilresande.

Det har dven tagits fram strakstudier infor atgardsplaneringen 2018-2029 for de fyra hérnen,
dér syftet var att studera och analysera méjligheter till 6kad hallbar tillgénglighet till viktiga
malpunkter lokalt, regionalt och nationelit.

Satsningar i den regionala transportinfrastrukturen 2018-2029

Med utgangspunkt i malbilden om fardmedelsférdelningen ar 2050, som innebér en tydlig
riktning i utvecklingen av ett hallbart transportsystem fér bade person och godstrafik, krivs
en fokusering pa och prioritering av kollektivtrafik och cykel samt éverflyttning till sjofart
och jarnvég. | arbetet har ett antal brister identifierats som ska prioriteras fér utredning
under planperioden. Utifrén underlag och strategiska forutsittningar har ett antal satsningar
pekats ut i Skane som planeras genomféras under planperioden 2018-2029.

Y

684 miljoner avsatts for samfinansiering av jarnvigssatsningar.
1 miljard avsatts for finansiering av kollektivtrafikatgarder (regionala och kommunala
vagar).

\J

\{

765 miljoner avsatts for finansiering av cykelvigar.

386 miljoner avsatts for finansiering av atgérder till 6kad trafiksikerhet och

forbattrad miljo.

> 72 miljoner avsétts for finansiering av dtgérder pa enskilda végar, driftbidrag till
flygplatser samt steg 1 och 2 atgirder.

> 1537 miljoner avsitts for finansiering av regionala vigobjekt.

v

Inga nya utpekade vdgobjekt har pekats ut for planperioden, fokus ligger pa att genomfora
redan beslutade objekt. Atgarder som berér sydéstra Skane avseende samfinansiering av
jarnvagssatsningar ligger i trimningspaket jarnvag, dir atgéirder pa Ystad Osterlenbanan
kommer att genomfdras.

Namngivna regionala objekt som ar 6ver 25 miljoner i sydéstra Skane &r;

Vég 13 Forbi Assmaésa; Kostnad 81 miljoner kronor, berdknad byggstart 2019/2020
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Véag 11 Sjobo (Anklam) — Tomelilla (Ramsasa); Kostnad 105 miljoner kronor, beraknad
byggstart 2021/2022
Objektet cykelstraket Sjobo-Toldnga, som i cykelvégsplan 2018-2029 foreslas genomforas

under perioden, bér inga i vagprojektet. Det dr en del av cykelstraket langs nimnd stricka av
vig 11.

RTI-planen pekar dven ut ett antal prioriterade brister att utreda, dessa utredningar ska
genomforas i enlighet med atgardsvalsstudiemetodiken, infér formell planldggningsprocess.
For varje utpekad brist finns funktion och utmaning beskrivet dir drsmedeldygnstrafiken,
olycksstatistik samt framkomlighet och trafiksikerhet redovisas.
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Syddstra Skanes kommuners yttrande éver forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2018-2029 (RTI-Plan)

Forslaget till RTl-plan har remitterats till bland annat Skanes kommuner for yttrande.
Syddstra Skanes kommuner, Simrishamn, Sjébo, Tomelilla och Ystad, limnar hir ett
gemensamt yttrande 6ver Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2018-2029.
Yttrandet berér dels redan beslutade objekt, prioriterade brister att utreda samt att sydéstra
Skane presenterar ytterligare férslag pa prioriterade brister.

Kommunerna i syddstra Skdne ser de utpekade objekten som viktiga ldnkar som binder

samman straken pa ett sdtt som sdkrar en hallbar utveckling, dar social hallbarhet star i

fokus. Samtidigt som det &r oerhort viktigt att objekten genomfors inom tidsplan for att
sakerstalla fortroendet for infrastrukturen.

Region Skanes roll for det regionala transportinfrastruktur arbetet

Region Skanes framtagande av den regionala transportinfrastrukturplanen har priglats av en
bra dialog med Skanes kommuner, dels genom politiska dialoger och dels genom
4-hdrnsamarbetet.

Dialogerna och kommunikationen som har varit under framtagandet av planen bér
fortsattningsvis vara en del av arbetet for att uppnd basta mojliga forutsattningar for hela
Skane. Med en bra dialog kan enigheten i de skdnska kommunerna gynna de gemensamma
satsningarna i framtiden. For att uppna de fem stéllningstagandena i “Strategier for det
flerkdrniga Skane” samt de fem prioriterade stéllningstagandena i “Det 6ppna Skine 2030”
maste hela Skdnes utveckling beaktas och tillvaratas.

Planen redovisar patagliga brister som uppstar pa grund av en 6kad mangd transporter p3
vagarna. Att effektivisera transporterna och arbeta fér en minskning genom s3 kallade
“mobility management” atgérder ar ett viktigt arbete fér att uppna en héllbar utveckling. Har
har Region Skane en viktig roll att fylla som samordnare fér detta arbete.

Trafiksdkerhet och miljo

Nollvisionen, som innebdr att ingen skadas eller dédas i trafiken, &r ett viktigt arbete inom
trafiksdkerhet. Det géller bade oskyddade trafikanter och fordonstrafiken. Vagar, gator och
fordon ska anpassas till mé@nniskans forutséttningar samt utformas och underhallas direfter.
Under planperioden prioriteras ett antal omraden dér fokus ar att sikra vigar och dka
hastighetsefterlevnad, framkomlighet samt sikra de oskyddade trafikanterna. Tre omraden
kommer att prioriteras;
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1. Sidoomrade fér harmonisering av hastigheter.
2. Okad trafiksdkerhet genom vinstersvingfalt.
3. Trafiklugnande atgarder pa genomfarter.

Valet av dtgdrder beslutas under planperioden och féljer trafikverkets verksamhetsplanering
och sker i dialog med Trafikverket och kommunerna.

Kommunerna i sydéstra Skane har identifierat kommunspecifika sidoomraden och potter,
vilka kommer att bildggas yttrandet.

Strakstudier i syddstra Skdne

| strakstudien for Syddstra Skane analyserades ett antal strdk med avseende pa bland annat
funktioner, brister/utmaningar och utvecklingsméjligheter. Atgirdsforslag presenterades

som effektbedémdes mot bland annat de transportpolitiska malen. Féljande mal faststilldes
for transportsystemet;

e Tillgénglighet —innebdr att restiderna &r tillrackligt korta for att mojliggora hallbar
pendling.

e Robusthet - att man kan lita pa att komma fram i tid.

e Hallbarhet — att transportmedel som belastar miljén s& lite som méjligt ar
konkurrenskraftiga och att trafiksdkerheten &r hog.

Aven vig 9 och 13 har utvirderats i studien och utifrin dessa analysresultat och
effektbeddmningar vill vi lyfta in vag 9 och vig 13 som prioriterade brister att analysera
vidare. For att uppna strategiska mal som har formulerats av Region Skane och syd®stra
Skane behover tre slutsatser i rapporten beaktas;

Arbetspendling till, frdn samt inom Sydéstra Skane.
Forbindelserna till sydvastra Skane &r viktigare an till andra delar av ldnet, eftersom
de flesta arbetsplatserna finns i den delregionen.

3. For att sydostra Skane ska kunna na 80% av arbetsplatserna inom 45 minuter med
kollektivtrafik kravs jarnvagstrafik till Malmé/Lundregionen.

Slutsats nummer tre innebéar konkret att Simrishamnsbanan bor hallas aktuell och vara en
del av prioriteringen for att halla hela Skane levande. Banan ér i sirklass den viktigaste

atgdrden for att skapa forutsattningar for uthallig och héllbar arbetspendling till och fran
sydostra Skane.
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Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029, objekt som &r strategiskt viktiga
for en hallbar utveckling av syddstra Skane

Samfinansiering Om det inte blir aktuellt med samfinansiering av nationella objekt, sdsom
Skanebanan Kristianstad-Hassleholm, p& grund av nationella planen féreslis att dessa medel
istallet placeras i samfinansiering trimningspaket jarnvag.

Trimningspaket jirnvig: Ystad-Osterlenbanan ir en forutsattning for att Simrishamn och
Tomelilla kommuner sammanbinds med den regionala kdrnan Ystad. Aven tillgingligheten till
tillvéxtmotorerna Malmé, Lund och Helsingborg forstarks av banan. Strickan ar ett regionalt
utpekat strak for kollektivtrafik och gods.

Kollektivtrafik
Regionalt superbusskoncept
| syddstra Skane finns tre av Skanes atta utpekade strak for Regional superbuss

® Kristianstad-Simrishamn/Ystad (nuvarande SkE 3 och 4)

e Lund-Simrishamn (nuvarande SkE 5)

e Malmo-Sjobo (nuvarande SkE 8)
Inférandet av Regionalt superbusskoncept dr nddvindigt for att utveckla kollektivtrafiken for
de delar av Skdne som idag inte har jarnvég. Enligt trafikforsorjningsprogram for Skane 2016
narmar sig inforandet av superbusskonceptet, men fér vissa strak har dnnu inga
atgardsvalsstudier genomforts.

For att syddstra Skane ska kunna uppna fardmedelsférdelningen 2030 samt marknadsandel
40% och snabbt ta sig till starka arbetsmarknader behéver kollektivtrafiken férstirkas, bade
ndr det gdller robusthet och turtithet.

Cykelvagar

Flera hundratusen skaningar anvander cykeln varje dag for att ta sig till arbetet, skolan,
fritidsaktiviteter eller for att handla. S3 snart nagon lart sig cykla &r detta en frihet som &r
tillganglig oavsett inkomst, bakgrund eller kon. Att cykla istillet for att kéra bil ar bra for
folkhdlsan, avlastar vaginfrastrukturen och férbattrar framkomligheten. Nir det &r litt och
tryggt att cykla gor det ocksa att det kollektiva resandet 6kar. Folkhalsovinsterna av att 6ka
cyklingen i Skane med tre procentenheter berdknas pa sikt motsvara 1,8 miljarder kronor om
aret.

Synpunkter gallande cykelvégar specificeras ytterligare i yttrandet fér “Cykelvagsplan for
Skane 2018-2029".
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Prioriterade brister att utreda vidare identifierade i RTI-plan 2018-2029:

RTI-planen pekar ut ett antal prioriterade brister att utreda. Utpekade brister i sydostra
Skane ar vag 11 Tomelilla - Simrishamn, Vag 19 Kristianstad — Ystad, Ystad- Osterlenbanan
och Tillgéngligheten till hamnarna, dar Ystad hamn berors.

Utbver dessa objekt finns det utpekade brister i andra delar av Skdne som berér resenirer
till och fran syddstra delen. Exempelvis vig 102 Lund — Dalby samt vig 11 Malma-Dalby, vilka
har stor betydelse foér framkomligheten och darmed attraktiviteten fér kommande Regionala
superbusslinjer Simrishamn-Lund respektive Sjébo-Malmé.

Vag 11 Malmé - Sjobo - Tomelilla - Simrishamn

Vdg 11 utgdr en viktig regional 6st-vastlig forbindelse som knyter samman Osterlen med
Malmé/Lund och Képenhamn, samtidigt som den binder ihop stationsorterna Tomelilla,
Lunnarp, Smedstorp, Garsnés och Simrishamn. Lings med strickan finns dven andra viktiga
malpunkter sdsom Nordic Sea Winery, Osterlenmejeriet, Ingelsta Kalkon, Garsnis mébler,
Tosselilla och mdnga andra beséksmal, sevardheter och naturvirden viktiga for regionen.

Omradet kring strackningen &r landsbygd med ett aktivt lantbruk, vilket medfor att antalet
langsamtgaende fordon &r relativt manga. Vigen ar smal och upplevs som otrygg for bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Det &r stora framkomlighetsproblem under
rusningstrafik i vdstra delen av vag 11. Aven kollektivtrafiken paverkas negativt d3 bussarna
fastnar i bilkoer.

Stéllningstagande: Vi ser strackan som en viktig lank for att binda samman Skane. Utéver
strackan Tomelilla - Simrishamn, som enligt RTI underlaget ir en utpekad prioriterad brist att
utreda vidare, finns det behov av att se pa hela strackningen Malmo-Simrishamn utifran
tillganglighet, trafiksakerhet och kollektivtrafikens framkomlighet. Stora delar av straket
omfattas av tva regionala superbusslinjer. Att en atgirdsvalsstudie for strickan utférs ser vi
som en nodvandighet for hallbar utveckling gentemot bade niringsliv och boende vid
straket.

Viég 19 Ystad- Kristianstad
Vag 19 dr en forutsattning for att snabbt ta sig till den regionala kidrnan Ystad, men det ger

aven en mojlighet for tillganglighet till andra viktiga malpunkter lings strackan. For
godstrafiken &r Ystad hamn en viktig malpunkt. Malpunkterna har en viktig delregional
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betydelse for sdval naringslivet som fér besdkare och boende i sydéstra Skdnes kommuner.
Att kunna ta sig med bil eller kollektivtrafik mellan titorterna i straket och till de storre
arbetsmarknaderna &r viktigt for att bibehélla en 6ppen och levande landsbygd. Det &r en
utmaning att behalla tillgangligheten for motorfordon, samtidigt som trafiksikerheten fér
oskyddade trafikanter méste oka.

For att 6ka méjligheterna for hogre utbildning bér tillgangligheten till malpunkterna
Hogskolan i Kristianstad och Kristianstad Osterlen Airport beaktas. Striket ir ett av Skanes
atta utpekade strak fér Regional Superbuss.

Stéllningstagande: Strackan &r en viktig lank for att binda samman Skane. Att en
atgdrdsvalsstudie for strackan utférs ses som en nédvandighet fér hallbar utveckling
gentemot saval naringsliv som boende vid straket.

Ystad- Osterlenbanan

Ystad-Osterlenbanan &r hart belastad av stora stérningar och eftersatt underhall samt
avsaknad av tradsdkring, vilket paverkar savil robustheten som punktlighet. Ett flertal
atgérder som ligger i trimningspaket for jarnvag ar planerat fér banan, men mer utveckling
krévs for att uppna malet for firdmedelsférdelningen om att kollektivtrafikens
marknadsandel ska uppga till minst 40% av den motoriserade trafiken &r 2030 samt malet
om geografisk tillganglighet, att na regionalt centrum (tillvixtmotorer) p& maximalt 60
minuter. For att oka tillgangligheten till arbetsmarknaden mellan véstra och dstra Sk&ne och
for att 6ka attraktiviteten pd banan finns ett behov av avgéng med tva tag i timmen p3
Osterlenbanan och expresstag pa Ystadbanan. Detta kriver att trafikeringen sdkras med en
okad robusthet, vilket pa sikt kan innebéra dubbelspar Malmé - Ystad och Ystad —
Simrishamn.

Stéllningstagande: Ystad-Osterlenbanan ir en viktig lank for kopplingen mellan sydostra
Skane och Malmé-Lundregionen samt Képenhamnsregionen. Det &r viktigt att bevaka och
atgarda eventuella forslag som presenteras i den kommande AVS:en fér strackan.

Tillgdnglighet till Ystad Hamn

Ystad hamn har haft en stark utveckling historiskt och har sedan &r 2000 vunnit
marknadsandelar gentemot savil Skidnes som Sveriges samlade hamnar. Hamnen har en
ledande eller stark position inom flera marknadssegment, vilket dels indikerar god
konkurrenskraft, dels minskar sarbarheten. Tillvéixten av godstransporter bedéms éka och
Trafikverket prognostiserar att sjofart kommer att vara det trafikslag som vixer mest fram tll

10
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ar 2040. Trafikverket bedomer att Ystads hamn kommer att vixa med drygt 90 % och diarmed
fortsdtta ta marknadsandelar i Skane och Sverige. Bakgrunden till de goda framtidsutsikterna
ar tillvixten i lander for vilka Ystad har ett gynnsamt geografiskt lage, i och med att hamnen
ar den hamn som ligger narmast Polen. Den 6vergripande, positiva bilden av utvecklingen i
Ystads hamn bekréftas av pagaende planering och konkreta aktiviteter och dialog med
rederier.

Det finns starka trender som pekar pa att sj6farten i Ostersjon kommer att utvecklas mot
storre fartyg med farre anldp, nagot som ocksa Polferries och 6vriga rederier bekriftar.
Ystads hamn har i dagslaget samre forutsattningar att ta emot stora fartyg én de sydsvenska
konkurrenterna, vilket riskerar att paverka utvecklingsméjligheterna negativt.

Forandring av godsmangd dver kaj, Ystad (kélla Sveriges hamnar)
2005-2015 2006-2016 2000-2016
+16,9% +11,6% +67,9%

Foréndring av godsmangd over kaj, Sverige totalt (kélla Sveriges hamnar)
2005-2015 2006-2016 2000-2016
-3,1% -5,7% +11,7%

Ystad hamn ar en av de storsta farjehamnarna i Sverige och &r en port till Bornholm, Polen
och vidare ut i Centraleuropa. 2016 passerade 1,868 miljoner passagerare Ystad hamn, varav
ca 0,5 miljoner till Polen och resterande till Danmark.

Hamnen ar specialiserade pa RoRo-transporter och utgér en viktig lank for
gransoverskridande vag- och jarnvagstransporter. Ystad hamn har en stark tillvdxt och har en
viktig roll att spela i den 6nskade dverflyttningen av gods fran végtransporter till jirnvig och
sjofart. For att skapa forutsattningar for Ystad hamn som strategisk nod for godstransporter
till, fran och genom Skane &r det viktigt att bevaka och utveckla vig — och
jarnvagsinfrastrukturen.

En av de stérsta utmaningarna for hamnen och dess utveckling dr de anslutande vigarna till
hamnen. Det giller dels genomfarten genom Ystad pa Dragongatan men dven vigarna E65,
vag 13 och vag 19. Aven ett kapacitetsstarkt jarnvagsnit ar viktigt.

For en framtida hamnexpansion kravs en hallbar planering och utveckling av tillgingligheten
till och fran Ystad Hamn.

Stdllningstagande: Kommunerna i syddstra Skane ser Ystad Hamn som en viktig lank for att
binda samman Skane med Bornholm, Polen och Centraleuropa. Att en tgirdsvalsstudie for

11
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strackan utférs ser vi som en nodvandighet fér hallbar utveckling fér godsstraket till och fran
hamnen.

Utover de utpekade strdk som identifieras i utpekade brister att utreda, vill
syddstra Skane lyfta upp andra objekt som &r strategiskt viktiga fér en hallbar
utveckling av delregionen.

Vag 13 Ystad - Sjobo- Horby

| utpekade strak for syddstra Skane saknas vég 13 Ystad — Sjébo - Horby. Vigen ir en
delregional lank, vilken forbinder medelstora titorter med huvudlinjenatet.

Straket bor pekas ut i regionala strak for personresor eftersom det uppfyller kriterierna for
att binda samman den regionala kirnan Ystad med Sjobo samt att det ir ett strak for
godstrafiken genom Skane, dar strackan har en betydelse for godstransporterna fran Ystad
hamn mot Horby/ Ho6r och vidare pa E22 och vig 23. Malpunkterna i straket ar
arbetsplatser, bostader och bytespunkter fér resor och transporter. Striket har en
arbetspendling mellan kommunerna med cirka 1000 pendlare per dag. Straket gynnar dven
pendling till studier. Strackan &r utpekad som kollektivtrafikstrak med delregional betydelse
och har kvartstrafik fér regionsbuss 301. Aven viltproblematiken bér undersokas och
atgdrdas pa vissa delar av strickan.

Omradet kring strackningen &r landsbygd med ett aktivt lantbruk, vilket medfér att antalet
ldngsamtgdende fordon &r relativt ménga. Vigen &r smal och upplevs som otrygg for bade
fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Vag 9 Brosarp - Simrishamn - Ystad

| avsnittet prioriterade brister att utreda bér dven vig 9 behandlas. Strickan sammanbinder
manga tétorter och har flera viktiga malpunkter i straket. Under vissa perioder &r strickan
hért belastad av saval biltrafik och godstrafik, som att manga cyklister vdljer att cykla pa
vagen, vilket skapar en otrygghet.

Stréckan Simrishamn — Brésarp ar relativt olycksdrabbad och i manga fall 4r det oskyddade
trafikanter inblandade. Strackan sammanbinder Osterlen med nordéstra Skine och dess
tillvaxtmotorer Kristianstad/Hassleholm. En av de stérsta utmaningarna for strickan ar den
ldnga restiden samt restidskvoten dér kollektivtrafiken inte kan konkurrera med biltrafiken.
Vag 9 binder dven samman Simrishamn med Kristianstad Osterlen Airport via vig 19.
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Strackan Simrishamn - Ystad ar klassad som funktionellt prioriterat vagnat fér dagliga och
langvaga personresor med bil (inklusive turisttrafik) liksom for kollektivtrafik. Straket saknar
klassning for gods och ingar inte heller i det strategiska cykelvagnitet.

Sommartid ar strackan fran Kabusakorset in mot Ystad hart belastad med biltrafik och
parkerade bilar Iangs med Sandskogen. Vagen gar genom ett vilbesdkt naturomrade med
boende pa bagge sidor, trafikintensiteten i omradet ar hogt och fordon blandas med
oskyddade trafikanter.

E65 Ystad-Malmo / Dragongatan

For att kunna uppratthalla och utéka kapaciteten for E65 bdr vigen tas i beaktande for
utbyggnad av 2+2 vég hela strackan Ystad - Malmé. Strackan inkluderar dven utbyggnad av
Dag Hammarskjoldsvag, for att 6ka tillgangligheten till bland annat Ystad Hamn. Aven korset
vid “Sturups-rondellen” behover atgardas med en planskild korsning for att stirka
trafiksakerheten och tillgangligheten till Sturups flygplats och vidare mot Malmé eller Ystad.
For att avlasta tatorten Skurup fran den tunga trafiken, skapa sakra trafikldgen, minska
bullret och &ka tillgangligheten med battre gang- och cykelvdgar behover en férlangning av
Yttre Ringvagen (vag 714), utredas vidare i en atgardsvalsstudie. Diskussioner om att pabérja
en AVS har paborjats men objektet bor ligga med som prioriterad brist att utreda vidare i
regional/nationell plan.

Dragongatan i Ystad behover forbattras for att ge 6kad framkomlighet och dkad sikerhet
till/fran Ystads hamn samt utveckling fér den regionala trafiken. Vigstrackan har en
betydande méngd internationell genomfartstrafik mot hamnen samt regional trafik till och
fran Osterlen. Den allménna trafikékningen och dkad verksamhet i hamnen kommer att ge
ytterligare belastning pa Dragongatan. Aven trafiksdkerheten och miljdaspekterna, sdsom
buller och utslapp fran fordonstrafiken, for boende ldngs med Dragongatan bér utredas
vidare. Sodra Dragongatan, Fina-korset behdver forbattras for att sakerstilla ett trafikfléde
utan kobildning.

Simrishamns hamn

| Region Skanes strategi for den hallbara gods — och logistikregionen i Skane &r en av
atgdrderna att utveckla kust- och nérsjofarten. En atgard som innebér en avlastning av
transittransporter pa land och en 6verflyttning till sjéfart. Effektivare logistik- och
transportlésningar som leder till utveckling av sysselsattningen i logistikanknutna branscher
lockar till sig foretag, vilket gynnar naringslivet och darmed tillvaxten.
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Hamnen i Simrishamn har potential och méjligheter att vara en del av utvecklingen i kust-
och nérsjofarten. Forutsattningarna for hamnen i Simrishamn att utvecklas till en nod for
kust- och narsjofarten bor utredas vidare. Redan idag finns verksamhet i hamnen med
lossning av gddning samt utlastning av spannmal och raps.

Viadukt vig 11 Tomelilla centralort

For viadukten i Tomelilla centralort finns en AVS som berér superbusskonceptet, dar
mojligheterna for en eventuell rivning av viadukten fanns med. En rivning av viadukten bor
ligga med som ett enskilt utpekat objekt eftersom kostnaden &r beriknad till mellan 23 och
30 miljoner kronor.

For att utveckla centralorten och dess stationslage kravs en tillganglighet till omradet som
idag begransas av viadukten och dess hojd. En rivning ger méjligheter att utveckla gang - och
cykelvdagarna, oka attraktiviteten i bytet buss/tag, 6ka tillgingligheten till samhéllsservicen i
orten och till centralorten samt utveckla det stationsnéra laget.

Yttrande over miljokonsekvensbeskrivning av Regional
Transportinfrastrukturplan fér Skane 2018 - 2029

Region Skane har i samband med remiss av Regional Transportinfrastrukturplan 2018-2029 i
Skane dven remitterat miljokonsekvensbeskrivning av densamma till Skanes kommuner for
yttrande.

Bedémningsgrunder har tagits fram for att definiera hur effekter och konsekvenser kopplat
till de miljdaspekter som raknas upp i miljébalkens 6 kap 12 § punkt 6 kommer att bedémas i
Miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) samt hur miljdaspekterna relaterar till relevanta
miljomal.

Sydostra Skanes kommuner, Simrishamn, Sjobo, Tomelilla och Ystad, avger hir ett
gemensamt yttrande éver Miljokonsekvensbeskrivning av Regional
Transportinfrastrukturplan for Skane 2018 — 2029.

Syddstra Skanes kommuner kan konstatera att Regional Transportinfrastrukturplan for Skine
2018-2029 har genom satsningar pa kollektivtrafik och cykel istéllet for vigobjekt, en positiv
riktningsférandring avseende miljon jamfort med befintlig plan.
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Fér kommunerna i syddstra Skane — kommunalrad och oppositionsrad fran Ystads kommun,

Simrishamns kommun, Tomelilla kommun och Sjébo kommun
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Bilaga Potter Trafiksdkerhet och milj6

Simrishamns kommun

Vég 9 Véanstersvangfilt, infart Tobisvik camping.

Vég 9 Alternativa trafiklésningar, Storgatan/Peder Mércks vag.

Vég 9 Alternativa trafiklésningar, Kristianstadsviagen/Yngve Ostbergs vag.

Vég 9 Ombyggnad av Norra Infartsvigen Simrishamn.

Vag 9 Rastplatser norr och séder om Kivik.

Vég 9 Alternativa trafiklosningar, vag 9/vag 1537 (omradet vid COOP).
Pendlarparkeringar vid kollektivtrafik langs Rv 9 och Rv 11.

Ny infart och anslutning till vag 1500 i norra Skillinge.

Tillskapa kustndra parkeringar vid bland annat Rérums- och Mélarhusens strandbad.

Sjobo kommun

Vénstersvangfalt och belysning pa riksvdg 13 vid Vollsjdavfarten vig 1049, vid
Bjarsjolagardsavfarten vig 1098 samt vid Ovedsavfarten vig 104

Vanstersvangfalt pa vag 740 vid infarten till Blentarp

Vég 11 vid korsningen med vdg 979 (Bjorkakorset) trafiksiker passage for gang- och
cykeltrafikanter att passera dver vag 11 till hallplatsen p& norra sidan. Ev. planskildhet.
Pendlarparkering

Tatortsportar/trafiksdkerhetsatgarder i Bjarsjolagard, Vollsjs, Sévde, Blentarp, Lévestad
och Asperéd

Viltsékring pa riksvag 13 soder om Sjobo mellan flygrakan och Assmasa
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Tomelilla kommun

Vag 9 Albovagen Cykel/gangoverfart | Brosarp Brunnsviksvigen/Kullastigen.
Vag 11 Cykel/gangdverfart mellan Vistergatan/(Gamla Malmévigen).

Vag 11 Cykel/gangéverfart vid Riddningstjansten.

Vag 11 Trafiksakring korsning Adelgatan — Gladanleden

Vég 11 Ombyggnation viadukt Scanstull p3 Gladanleden.

Vég 1558 Cykel/gangoverfart mellan Tryde och Tryde kyrkby.

Vag 1560 Métesplatser och/eller vagbreddning Tryde - Salshog.

Ystads kommun

Vag 9: Tatortsport Nybrostrand.

Vag 9: Nytt 6vergangsstalle 6ver vég 9 i anslutning till mataffaren i Glemmingebro. Oversyn av
évergangsstéllet vid Knappsdalavigen i anslutning till idrottsplatsen/busshéliplatsen.

Vag 9: Vaderskydd till busshéllplatsen Glemmingebro V vid védg 9. Forbattrad busshallplats
Glemmingebro O vid Knappsdalavigen (placering och belysning).

Vag 13: Tatortsportar och miljéférbattrande atgarder genom Sévestad samt p3 Krageholmsvigen.
Vag 995: Trafiksdkerhetsatgéarder vid Olof Viktors och genom Ingelstorp

Vag 1003: Miljéférbattrande atgarder och forbattrad trygghet lings Storgatan i Loderup.
Milj6forbattrande atgérder i korsningen Storgatan-Fabriksgatan och pa Fabriksgatan.

Vag 1003: Sakrare gang- och cykeldverfart vid Storgatan fran Nytorgsgatan i Léderup.
Vag 740 och 756: Trafiksdkerhetsatgéarder i Régla.
Pendlarparkering vid Svarte jirnvigsstation.

Kustndra parkeringar i sydostra Skane.
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