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1.1 VARFOR EN CYKELPLAN?

Cykeltrafikens status har 6kat markant under de senaste
decennierna och cykeln dr idag ett viktigt transportmedel
som frimjar bittre hilsa, positiva effekter pd miljon
samt ger fler mojlighet att delta i den offentliga miljon.
Cykeln idr en viktig del i samhillets omstillning mot

ett miljévinligare transportsystem och dr central f6r

att skapa ett mer balanserat transportsystem dir gang,
cykel och kollektivtrafik kan viga upp decennier av
tidigare bilorienterad planering och utformning av vira
samhallen.

For att cykeltrafiken i Ystad med omnejd ska 6ka
behéver den vara konkurrenskraftig och prioriteras i
infrastrukturnitet.

Under 2014 och 2015 tog Ystad kommun fram en
cykelstrategi med syfte att ta ett helhetsgrepp Gver
cykeltrafiken i titorten och omkringlicgande byar och
landsbygd for att se hur kommunen ska kunna 6ka
andelen cyklande (Cykelstrategi Ystads kommun, 2015).
Milet var att belysa cykelfrigor och 6ka kunskapen kring
cykelanvindandet i kommunen fOr att littare kunna
integrera den i Ovrig planering. Strategin syftar till att pa
en Overgripande niva visa pa ett antal omraden som bor
hanteras for att forbittra och 6ka cykelanvindandet i
kommunen.

Denna cykelplan tar strategierna ett steg lingre

genom att visa pd konkreta atgirdsforslag som ger

ett tryggt, sikert och gent cykeltrafikndt. Malet med
planen ir att skapa férutsittningar for en mer attraktiv
cykelupplevelse som lockar fler till att vilja cykeln
framfor bilen och tillgdangliggéra kommunen 6r fler. I
Ystad ska det vara enkelt, attraktivt och sdkert att
cykla!

1.2 SATSA PA CYKLING | YSTAD!

Ystad har som mal att invanarantalet ska vixa med 1 %
arligen vilket innebir att allt fler ska dela pa kommunens
yta. For att kunna behalla Ystads smastadskvaliteter,
uppmuntra till en bittre folkhilsa och ge attraktivare
miljoer finns det ett behov av att satsa pa cykelplanering
och atgirder som gor det enklare och mer attraktivt f6r
Ystads invanare att vilja cykeln framfor bilen.

Kollektivtrafik och ett utbrett cykelvignit kan mojligeéra
ett mindre behov av ytkrivande funktioner sisom
bilparkering och breda bilvigar. Istillet kan mer yta

ges till fler bostdder, verksamheter, parker och andra
offentliga vistelseytor.

Fordelarna med en 6kad andel resor som sker med cykel
ir manga och Ystad har goda forutsittningar att bli en
attraktiv cykelkommun. Stérst potential att 6ka cyklingen
finns 1 och omkring titorterna. Ystads titort med sina
korta avstind ger exempelvis stora mojligheter att
utveckla ett sammanhingande cykelvignit som kan vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

1.2.1 Tillganglighet for fler
Att satsa pa en forbittrad cykelinfrastruktur medfor
dven forbittrade forutsittningar for gaende och

speciellt funktionsnedsatta. Exempelvis medfor en
primirt trafiksikerhets- och framkomlighetshéjande
ombyggnation av en korsning dven att tillgdngligheten
tor rérelsehindrade och synskadade stirks. Genom att
separera gaende fran cyklande lings kombinerade ging-
och cykelbanor med avskiljande beliggningar gynnas
savil trafiksikerheten, framkomligheten och tryggheten
for bada trafikslagen samtidigt som tillgéngligheten
forbittras f6r synskadade. Vid borttagande eller
ombyggnation av bilhinder och fallor f6r att primirt 6ka
framkomligheten och minska risken f6r singelolyckor f6r
cykeltrafiken gynnas ocksa tillgingligheten f6r gaende
och speciellt rullstolsburna.

Fokus pa platser som formas for att prioritera cyklister
och gdende blir ocksa ofta barnvinligare, mindre
bullriga och renare. Ett utbrett gang- och cykelvignit
gynnar grupper som inte har tillgang bil och ger

6kade mojligheter f6r barns rérelse och delaktighet i
stadsrummet. Okad ging- och cykeltrafik ger dessutom
férutsittningar for mer liv och moten i de offentliga
miljéerna vilket i sin tur kan frimja en tryggare stad. Ett
minskat bilanvindande ger ocksé positiva effekter pa
miljén genom minskade utslipp.



1.3 OMFATTNING

Cykelplanen omfattar hela Ystad kommun med

Ystad titort, omkringliggande byar (Glemmingebro,
Hedeskoga, Kaseberga, Képingebro, Loderup,
Nybrostrand, Stora Herrestad, Svarte och Sovestad)
samt striackor pa landsbygden som ér viktiga ur ett
cykelperspektiv. Cykelplanen bygger pa kommunala
strategier och mal som r6r cykeltrafiken 1 kommunen. I
begreppet cykeltrafik dr dven moped klass 2 inkluderat.

Cykelnitet i kommunen dr bide en lokal och regional
fraga och ut6ver denna cykelplan f6r Ystads kommun
har Region Skine tagit fram en cykelplan som ir en del
av den regionala infrastrukturplanen; Cykelvigsplan
for Skane 2014-2025. 1 den regionala cykelplanen
innefattas forslag pa tre nya strak inom Ystad kommun:
Hedeskoga-Sovestad, Hammar-Skillinge samt Ystad-
Stora Herrestad varav strickningarna Hedeskoga-
Sovestad och Stora Herrestad-Ystad dr under planering
och beriknas ha byggstart 2017. Huvudansvaret f6r
den regionala planeringen ligger hos Region Skine och

Trafikverket.

1.4 ANVANDNING

Cykelplanen ska anvindas for att underlitta och stodja
ett strukturerat arbetssitt i bade ett tidigt och sent skede
inom planering, anlidggning och drift for att na malen
mot en tryggare, genare och mer funktionellt cykelnit i
Ystad kommun. Malgruppen ér frimst de tjinstemén och
politiker inom kommunens Samhaillsbyggnadsférvaltning
respektive Samhaillsbyggnadsnimnd som arbetar med
den fysiska planeringen av kommunen.

Denna cykelplan ersitter den gillande cykelplanen fran
ar 1998.

1.5 TIDSPERSPEKTIV

Cykelplanen f6r Ystad kommun avser tidsperspektivet
2018-2028.
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2.1 NATIONELLA MAL

“Transportpolitikens dvergripande mal dr att sakerstilla

en samballsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsirjning for medborgarna och néiringstivet i bhela
lander.” (Mal f6r framtidens resor och transporter, 2008)

Utifran det 6vergripande malet har sedan ett
funktionsmal och ett hinsynsmal angetts.
Funktionsmalet fokuserar pa tillginglighet och att kunna
erbjuda ett jaimstillt och jimlikt transportsystem f6r

alla 1 hela Sverige. Hinsynsmalet grundar sig dels pa
nollvisionen om att ingen ska dédas eller skadas allvarligt
i trafiken, men anger ocksa att transportsystemet ska
bidra till att uppfylla det Gvergripande generationsmalet
f6r milj6 och milj6kvalitetsmalen. Hinsynsmalet innebar
ocksa att transportsystemet ska bidra till 6kad hilsa.

En utveckling av cykeltrafiken har en tydlig koppling
till uppfyllandet av dessa mal varvid Regeringen i
nuldget arbetar med framtagandet av en nationell
cykelstrategi med ambitionen att stirka samarbetet
mellan bland annat statlica myndigheter, kommuner
och intresseorganisationer och dirmed kunna erbjuda
en mer funktionell och anvindarvinlig infrastruktur.
(Regeringen, 20106)

2.2 REGIONALA MAL

Det finns flera dokument som hanterar regionala mal
och strategier for cykling 1 regionen. Dokument sisom
Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdne 2050 och
tordjupningen Mobilitetsplan for Skdne samt Cykelstrategi for
Skdne och Cykelvigsplan for Skane 2014-2025 utgor viktiga
underlag f6r kommunen att férhalla sig till.

1 Strategi for ett hallbart transportsystens i Skdne 2050 ar
malet att cirka en tredjedel av alla resor ska goras med
kollektivtrafik, en tredjedel med bil och en tredjedel

till fots eller med cykel dr 2050. Det naturliga valet

for kortare resor och for att na mélpunkter i orterna

ar 2050 ska vara gang och cykel, och de vardagliga
transporterna ska ocksa utgora en betydande del av
skaningens dagliga motion. For att nd ett mer hallbart
transportsystem i Skdne behéver regionen saledes satsa
pa cykelinfrastrukturen. Sidana satsningar anses ge
samhillsvinster, bland annat i form av folkhilsovinster.

Cykeln har ocksé en viktig roll som anslutningsfirdmedel
till kollektivtrafiken och utbyggnad av trafiksikra
cykelvigar och cykelparkeringar anses viktigt. Regionala
satsningar pd bade kollektivtrafik och cykling innebir
ocksa ett behov av lokala satsningar si de storre
systemen och det finmaskiga nitverket av gang-, cykel-
och kollektivtrafik ska kunna fungera hela vigen.

1 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skdne 2050 anges
specifika andelsmal £6r 2030 som ett steg pd vigen mot
de 6vergripande malen 2050. Enligt planen dr malet f6r
firdmedelsfordelning for titorter med stadsbuss, sisom
Ystad, att cykeltrafiken ska 6ka frin 16 % cykel ar 2013
till 19 % cykel dr 2030, se figur 1. Detta innebdr att
antalet cykelresor ska 6ka med 58 % till ar 2030.

NULAGE
Andel delresor 2013

Cykel 16%

P

Bil 58%
Tag 6%

MALSATTNING 2030
Andel delresor

Cykel 19% e

Tag 13%

Figur 1. Fardmedelsfordelning 2013 respektive mal for tatorter med stadsbuss
2030. Figur efter Mobilitetsplan for Skdne (2016).
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Milsittningen innebdr dock att bilen kommer fortsitta
vara det dominerande firdmedlet men férdelningen
kommer att behdva se annorlunda ut utifran reslingder.
For kortare resor upp till fem kilometer ska det

2030 vara mer attraktivt att vilja ging, cykel eller
kollektivtrafik. Malsdttningen for denna reslingd 4r att
firdmedelsférdelningen ska utgéras av 60 % gang- cykel-
och kollektivtrafik.

De insatsomrdden som pekas ut i Cykelstrategi for Skdne
for att nd de uppsatta malen till 2030 dr szark den skanska
cykelfenlturen, lyft cykeln i sambaillsplaneringen, investera i
regionalt viktiga strak och leder, forbattra kopplingen mellan
cykel och kollektivirafik, oka sikerbeten for cyklister samt lit
ndringshivet medverka i cykelsatsningar.

2.3 KOMMUNALA MAL

Ystad kommun har ett uttalat mal om att befolkningen
ska 6ka med 1 % per 4r. Det storsta bostadsbehovet
anses finnas inom staden men dven i Svarte och
Képingebro kommer storre utbyggnader att ske. 1
utbyggnadsstrategin i kommunens senaste 6versiktsplan
innebir milet kring tillvixt utbyggnadsprinciper med
fokus pa titortsutbyggnad i stationsnira ligen och att
skapa forutsittningar f6r en god ndrmiljé. En 6kad
tillvixt av befolkning och bostider innebir fler som
transporterar sig 1 staden vilket i sin tur innebdr 6kad
risk f6r buller, utslipp och manga funktioner pa samma
ytor. Det miste ddrfor bli littare att vilja kollektivtrafik,
cykel och ging samt ge goda férutsittningar for en god
narmiljo.

Ystad kommun ska arbeta aktivt med cykelplanering. Det
framgir dels 1 den senaste Sversiktsplanen for Ystads
kommun som antogs 2005 och dels i den férdjupande
oversiktsplanen Gver titorten Ystad som antogs 2016.

I 6versiktsplanen fran 2005 beskrivs visioner om att
kommunen ska vara genomkorsad av cykelleder som
férbinder alla titorter och grannkommuner samt

att cykelvigarna i titorterna ska ansluta till mindre
trafikerade vigar och anpassas till kommunens
gronstrukturer. De kommunala malen f6r cykling
beskrivs framforallt i "Cykelstrategi Ystad kommun” som
antogs 2015. Planen eftertrider den gillande cykelplanen
fran ar 1998.
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2.3.1 Ystads kommuns cykelstrategi

Malet med framtagandet av en cykelstrategi i kommunen
var att belysa cykelfrdgor och 6ka kunskapen kring
cykelanvindandet f6r att littare kunna integrera den i
ovrig planering, Strategin visar pa en Overgripande niva
ett antal omraden som bor hanteras fOr att f6rbittra och
oka cykelanvindandet i kommunen. De fem strategierna
i cykelstrategin sammanfattas 1 f6ljande stycken:

Det dr viktigt att det finns en kontinuitet 1 cykelvignitet
och att det dr vilplanerat oavsett om det utgdrs av
separerade cykelbanor, cykelfilt i gator eller cykelvig

i blandtrafik for att cyklister ska kunna lita pd att
vignitet hinger thop och att det linkar samman viktiga
malpunkter. Detta innebdr att det dr viktigt att arbeta
fram ett tydligt huvudnit med hég kvalitet bade 1
utformning och utférande med fokus pa orienterbarhet,
framkomlighet och sikerhet. I kommunen ska det finnas
ett utbud av alternativa vigar utifran cyklisternas olika
behov (ex. dag- och nattstrak utifran en trygghetsaspekt).
For att uppna strategin finns det ett behov av att se 6ver
Ost-vistliga cykelvigar genom titorten.

For att fler ska villja cykeln behéver cykelvigarna

vara attraktiva utifrdn bade form och funktion. Drift
och underhill dr viktigt for ett cykelnitverk av god
standard. Beliggningen pa cykelvigar ska vara jimn och
kanter vid cykel6verfarter ska vara tillridckligt avfasade
eftersom ojimn beliggning ér en orsak till singelolyckor.
Cykelvignitet ska ocksa vara funktionellt vintertid

da manga cyklar till jobb och skolor under hela aret.
Vixtlighet lings cykelstrak ska inte skymma sikt eller
minska framkomligheten. For att rikta underhéllsarbetet
till de cykelvigar som anvinds mest kontinuerligt finns
ett behov av en prioritering av kommunens cykelvigniit.

Det befintliga cykelvignitet dr idag utbyggt till de stérsta
orterna i kommunen och knyter ihop en majoritet av
kommunens befolkning. Det finns dock flera orter och
malpunkter som inte nds av cykelvignitet till exempel
Sovestad, Glemmingebro, Kdseberga, Loderup och
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Stora Herrestad samt malpunkter sommartid sisom
badplatser och naturomraden. Ett utdkat cykelvignit
forvintas ocksd stirka Ystad som besoksdestination dé
en utbredd cykelinfrastruktur pa landsbygden och 6sterut
mot Osterlen dr viktigt for att utveckla cykelturismen i
kommunen. Cyklister utanfor befintligt cykelvignit ar
idag forpassade till vigar med stora trafikmingder och
hoga hastigheter.

Kombinationsresor dir en del av resan gérs med cykel
och en del med exempelvis kollektivtrafik beh6ver

bli smidigare och mer attraktiva. Det inkluderar
vilfungerande och trygga jarnvigsstationer och
busshiéllplatser med cykelparkeringar av hég kvalitet
samt den service som cyklister kan tinkas behova bade
i staden och pd landsbygden. Det dr av vikt att det finns
bra och tillrickligt manga cykelparkeringar som ocksa
ar utformade fOr olika typer av cyklar. Parkeringarna
boér placeras sa att det dr enkelt och upplevs tryggt att
anvinda dem. For langtidsparkering finns behov av
viderskyddade och stoldsdkra cykelparkeringar.

Satsningar pa att utveckla bytespunkterna gynnar bade
kommunens invinare men dven turister eller de som
bestker kommunen tillfalligt.

Kommunikationsinsatser kan vara ett sitt att fa

fler att vilja cykel framf6r bil £6r resor kortare dn
fem kilometer. Nya fysiska investeringar som gors
kan fi bittre genomslag om de kompletteras med
mobility management-dtgirder sisom kampanjer och
kommunikation.

Att det dr ldtt att hitta och orientera sig dr viktigt vilket
kan underlittas genom skyltning, Exempelvis kan
viktiga strak och malpunkter skyltas. En tydlig och
synlig cykelvigvisning kan ocksé ses som ett sitt att
marknadsfora cykelvignitet. Det dr av vikt att det finns
riktlinjer f6r hur skyltningen i kommunen ska utformas
for att den ska vara enhetlig. Detta kridver samordning
med grannkommunerna. Riktlinjerna bor i framtiden
ske 1 enlighet med riktlinjerna i 1 dgledning for regional
cykelvigvisning (Trafikverket 2015).

12



Cykelplan Ystads kommun

N L
Figur 2. Enligt Ystads kommuns cykelstrategi dr det viktigt med valfungerande stationer med cykelparkeringar av hig kvalitet. Cykelparkeringarna ska ha hig
kapacitet och vara ntformade for olika tper av cyklar.
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I Ystads kommun finns det idag sammanlagt cirka 100
kilometer cykelvig varav ca 60 kilometer finns inom
Ystad titort. I Ystad titort dr avstinden korta och nistan
hela titorten ryms inom en radie pa 2,5 kilometer frin
centrum. Ett bekvdmt cykelavstind anses ofta vara upp
till 5 kilometer.

Mellan Ystad och orterna Svarte, Nybrostrand,
Kopingebro och Hedeskoga finns idag separerade gang-
och cykelvigar och i dessa orter (inklusive Ystad) bor

ca 75% av kommunens befolkning. Orterna Sovestad,
Léderup, Stora Képinge, Kaseberga, Glemmingebro
och Stora Herrestad saknar idag separerade cykelvigar
till och fran Ystad. Det finns dock, i Trafikverkets
utbyggnadsplaner, planerade cykelvigar mellan Hammar-
Kiseberga och Sovestad-Ystad/Hedeskoga samt Ystad-
Stora Herrestad.

3.1 RESVANOR

Enligt genomférd resvaneundersékning 2013 (Ramboll,
2013) dir 606 kommuninvanare deltog visade det sig att
14 % av invdnarnas resor sker med cykel. Det placerar
Ystad pé en fjirde plats i en jimforelse med andra
skdnska kommuner utifrin andelen resor gjorda med
cykel.

Ser man till cykling i Ystad titort finns det indikatorer
pé att en stor andel av de boende i Ystad redan idag
cyklar eller gar till centrum, 24 % respektive 38 % av
resorna till centrum sker med cykel eller till fots enligt en

attitydundersokning fran 2014 (Tyréns, 2014).
Forutsdttningarna for cykling péa landsbygden

skiljer sig fran forutsittningarna inne i titorten.
Exempelvis priglas Ystads landsbygd av ett 6ppet och
jordbrukslandskap som ger vindutsatta cykelvigar. Vilka
vigar som 4r limpade att cykla pa beror pa faktorer som
hastighet, trafikmingd och utformning.

3.2 CYKELTURISM OCH
REKREATION

Cykling som rekreation ér ett bra sitt att komma ut

och se sin omgivning f6r bade boende och besékande i
kommunen. Ystads ldge vid havet och dess koppling till
Ostetlen ger goda forutsittningar f6r cykelturism. For
att 6ka mojligheterna for rekreations- och turismeykling
finns ett behov av att koppla ithop naturskéna strak

och maélpunkter som rekreationsomriden, strinder

och sevirdheter sisom pittoreska byar och slott. Aven
bytespunkter till andra trafikslag ar viktiga for att gynna
en attraktiv rekreation och cykelturism.

3.2.1 Sydkustleden

Ystads kommun édr en av 10 kommuner som berdrs

av utredning kring en planerad nationell cykelled, med
arbetsnamnet Sydkustleden. Leden ir tinkt att g lings
Skanes kust och sammanbindas med den befintliga
Kattegattleden mellan Helsingborg och Géteborg samt
Sydostleden mellan Simrishamn och Vixj6é. De nationella
cykellederna riktar sig mot en mer héllbar turism och
en internationell marknad och lederna ska vara bilfria
eller skyltas lings mindre vigar med liga hastigheter
och liga fléden. Syftet med en nationell cykelled ér att
bidra till rekreationscykling och cykelturism genom att
koppla samman orter, sevirdheter och service lings
vigen. Strickningen utgdrs av en problematisk del
mellan Hammar i Ystads kommun och Ornahusen i
Simrishamns kommun di den féredragna strickningen
lings Ostra Kustvigen klassas som en trafikfarlig vig
for cykeltrafik. Det finns ett f6rslag pa att skylta och
marknadsfora en tillfillig dragning av cykelleden som
Region Skane tagit fram. Denna temporira strickning
ir acceptabel under forutsittning att det dr en temporir
strickning och att den permanenta strickningen kommer
att fardigstillas under 2021-2023.
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Figur 4. I Cykling som rekreation dr ett bra sitt for motion och att se sin omgivning. Bade for boende i kommunen och besikare.
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3.3 TRAFIKSAKERHET OCH
TRYGGHET

Trafiksikerhet och trygghet dr tvd nira besliktade
faktorer med tydliga kopplingar men med flera viktiga
skillnader som ofta forvixlas.

Trafiksikerhet relateras till den faktiska olycksstatistiken
och hur man kan minska antalet olyckor samt dess
konsekvenser. Statistiken hdmtas frin polisens och
sjukhusens gemensamma databas for trafikolyckor
(Strada) och ger en objektiv beskrivning av
hindelseférloppet samt gillande férhallanden.
Tryggheten ér subjektiv och innefattar bide den
upplevda risken att skadas i trafiken och den upplevda
risken att utsittas for brott.

Bdda faktorerna dr nog sd viktiga att beakta vid
cykelplanering men det dr ldtt att endast fokusera pa
trafiksikerhetsbrister da det 4r mer littéverskadligt och
littare att analysera. Genom specifika trygghetsanalyser
och undersékningar kan specifikt otrygga strak eller
platser identifieras och dtgirdas.

3.3.1 Olycksstatistik

Under femirsperioden 1/1-2011 dll 31/12-2015
skedde 1170 trafikolyckor inom Ystads kommun vilket
medfdrde totalt 1230 skadade personer. Det dr dock
viktigt att papeka att det finns ett stort bortfall vad giller
fotgingares och cyklisters olyckor. Detta beror bland
annat pd att det bara édr akutsjukhusen som registrerar
trafikolyckor i Strada, inte vardcentraler eller andra
liknande vardinrittningar. Det dr ocksa tinkbart att
minga fotgingare och cyklister som rikar ut for frimst
singelolyckor inte uppséker varden.

Merparten av olyckorna ér klassificerade som lindriga
eller mattliga olyckor. Ca 3% av de personer som har
skadats i trafikolyckor inom kommunen har fatt allvarliga
eller dodliga skador, se figur 5.

Totalt utgjorde cyklister och mopedister 29 %

(437 personer) av samtliga skadade personer i
trafikolyckor inom Ystads kommun under den aktuella
temarsperioden. Tva tredjedelar av dem fick lindriga
skador, se figur 6.

FORDELING SVARIGHETSGRAD - Skadade i trafikolyckor
0%\

I Lindrigtskadad [l Mattiigt skadad

[ ] Dodsolyckor

I Auvariigt skadad

Fignr 5. Fordelning av svarbetsgrader for samtliga skadade i trafikolyckor inom
Ystads kommun 2011-2015. (Killa: Strada)

FORDELING SVARIGHETSGRAD - Cykel- och mopedtrafikanter

B Lindrigt skadad [l Mattligt skadad [l Aivariigt skadad

Figur 6. Fordelning av svirbetsgrader for skadade cyklister och mopedister inom
Ystads kommimun 2011-2015. (Kéilla: Strada)

OLYCKSTYP - Cykel- och mopedtrafikanter
1 %\

- Singelolycka
(cykel)

- Singelolycka
(moped)

- Kollision med
motorfordon

Il Kollision med
annan cyklist

B Oviiga

Figur 7. Fordelning av olyckstyper for skadade cyklister och mopedister inom
Ystads kommun 2011-2015. (Killa: Strada)
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OLYCKSPLATS - Cykel- och mopedtrafikanter

V

- Gatu-/vagstracka Gang- och cykelbana (vag) - Gangbanaltrottoar

B Ovrigt

Gatu-/vagkorsning [l Cirkulationsplats

Figur 8. Fordelning av olycksplatser for skadade cyklister och mopedister inom
Ystads kommun 2011-2015. (Killa: Strada)

Nirmare 70 % av samtliga skadade cyklister och
mopedister skadade sig 1 singelolyckor, se figur 7, vilket
delvis férklarar den héga andelen av dessa olyckor som
sker pa stricka, se figur 8. Aven om dessa olyckor oftast
inte medfor de allvarligaste skadorna har de en stark
negativ effekt pa valet av cykel som primirt firdmedel.

Viirt att notera dr att olyckor mellan fotgingare och
cyklister inte tycks vara nagot stort problem. Under den
studerade femarsperioden har endast sex personer (fyra
fotgingare och tvi cyklister) som skadats i denna typ

av olyckor registrerats i Strada. Alla fick lindriga skador.
Cykeltrafik i kombination med gangtrafik kan alltsa sdgas
vara en trygghetsfraga snarare dn ett trafiksikerhetsfraga.

Kartan, figur 10, redovisar en schematisk bild 6ver var
moped- och cykelrelaterade olyckor skett i kommunen
de senaste 5 aren. Denna karta klargér att merparten

av dessa olyckor sker i Ystad titort, vilket dr rimligt da
merparten av cyklandet inom kommunen sker just dér
och da trafiksituationen dr mer komplicerad 4n i andra
tatorter. I kommande kapitel gérs djupare olycksanalyser
av platser som utmirker sig 1 statistiken.
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3.3.1.1 Fordjupning: Singelolyckor

Som nimnts tidigare har nirmare 70 % av samtliga
skadade cyklister och mopedister i trafikolyckor under
aren 2011-2015 skadats vid singelolyckor. Av de nirmare
60 singelolyckorna som sker érligen far cirka en tredjedel
mattliga eller allvarliga konsekvenser.

I olycksdatabasen gar det att utldsa att ca 10 % av
singelolyckorna beror pa kollision med fasta foremal
och dir ricken samt stolpar utmirker sig. Riktlinjer
tor bilhinder och andra fasta féremal pa cykelbanor
presenteras i kapitel 6. Utformningsstandard.
Underlaget dr en annan faktor som ér intressant

att studera for just singelolyckor, 1 kombination

med skarpa svingar och h6ga hastigheter hos
cyklisterna kan underlaget medfora stora risker for
singelolyckor. Aven om merparten av singelolyckorna
vid skaderapporteringen inte verkar bero pa brister i
beldggning skulle ett mer aktivt arbete med Gversyn
av underlag samt en regelbunden stidning av denna
reducera riskerna for singelolyckor.

I figur 9 gar det att utldsa att 14 singelolyckor f6r cykel-
och mopedtrafik kan relateras till att cyklister fastnat
ijarnviagsspar. Merparten av dessa olyckor skedde vid
jirnvigspassagen vid Osterleden i Sandskogen vilket
féranledde en ombyggnation 2014. Den sporadiskt
anvinda jirnvigen som korsar Osterleden vid
Strindbergs vig utmairker sig dven i statistiken.

VAGFORHALLANDEN

Z%W

I Ejrelevant for
skadehandelsen

[0 okant

Bl Lostgrus

[0 Hal pga. snélis Ojamnt

[ Harsparvags-/ [l Halpga. vatten [l Ovriga
jarnvagsspar

Figur 9. Vigforhallanden kopplade till singelolyckor for moped- och cykeltrafik
inom Ystads kommun 2011-2015. (Kéilla: Strada)
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. Fler olyckor

B Farre olyckor
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Fignr 10. Heatmap. Lokalisering av samtliga moped- och cykeltrafikolyckor i Y stads kommun 2011-2015.

De flesta singelolyckorna sker inom Ystads titort.
Jarnvigskorsningarna som nimnts tidigare framgar
som tydliga problempunkter liksom centrala Ystad.
Aven korsningarna Kyrkogardsgatan/Malmévigen,
Tennisgatan/Gustafsgatan och Kyrkogardsgatan/
Bellevuevigen samt cykelbanorna lings Bellevuevigen
norr om Gustafsgatan dr platser dir det sker
singelolyckor, se figur 11.

For centrala Ystad gar det inte att hitta ndgra generella
gemensamma orsaker till varfor singelolyckorna sker
just hir. Det hoga flodet av cyklister paverkar forstas.
Nigra olyckor kan relateras till smagats-, storgats- eller
kullerstensbeliggning. De flesta bedéms dock bero pa
individuella misstag, sdisom kassar i hjul, avstigning eller
bristande uppmirksamhet hos cyklisten. Ndgra enstaka
olyckor relateras till héga kanter vid anslutning till
cykelbana.

I korsningarna Kyrkogardsgatan/Malmovigen,
Tennisgatan/Gustafsgatan och Kyrkogardsgatan/
Bellevuevigen kan nagra singelolyckor relateras till halka
och resterande handlar framférallt om att cyklisten
tappat kontrollen pd grund av individuella misstag,
Lings Bellevuevigen dominerar de individuella

misstagen kombinerat med héga hastigheter till £6ljd av
lingslutningen. Aven om det inte framgar av statistiken
ir det tinkbart att svingradierna f6r cykelbanan vid

till exempel cirkulationsplatsen med Gustafsgatan inte
dimensionerats for sd hoga hastigheter hos cyklister och
som da kan bidra till att olyckor sker.

3.3.1.2 Fordjupning: Mattligt och allvarligt
skadade

Nirmare 30 % (128 stycken) av samtliga skadade
cyklister och mopedister i trafikolyckor under dren
2011-2015 har fitt skador som klassats som mattliga
eller allvarliga. Aven hir ir singelolyckor den vanligaste
olyckstypen (75 %). Resterande olyckor dr frimst
relaterade till kollision med motorfordon (16 %) eller
kollision med annan cykel/moped (8%).

Av de totalt 21 personer som fitt allvarliga eller
mittliga skador i kollisionsolyckor mellan cykel och
motorfordon har 10 skadats pd strickor i blandtrafik.
Olycksrapporterna visar att de inblandade vanligtvis
inte hallit erforderliga avstind och direfter kolliderat
med framforvarande fordon pa grund av till exempel
ovintade stopp. Bristande uppmirksamhet dr en
annan vanlig anledning till olycka. Cyklisten har dd
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Fignr 11. Heatmap. Singelolyckor for moped- och cykeltrafik i Y stads konmmnn
2011-2015.

inte observerat parkerade bilar eller sd har bilisten
genomfért backrérelser utan att ha sikerstallt fritt
mandverutrymme. Resterande 11 av kollisionsolyckorna
har skett i korsningspunkter pa grund av bristande
uppmirksamhet fér korsande trafik.

Kollisionsolyckorna mellan cykel/moped sker frimst
pa grund av omkorningar eller méten dér banans bredd
inte rickt till. En annan vanlig orsak dr att trafikanter
genomfért ovintade svingar och didrmed féranlett
upphinnandeolyckor.

Lokaliseringen av de allvarliga och mattliga olyckorna, se
figur 12, 6verensstimmer generellt med lokaliseringen
tor singelolyckorna. Utéver de tidigare nimnda
utmirkande olycksplatserna for singelolyckorna, bor
aven cirkulationsplatsen vid Kristianstadsvagen/
Klostergatan/Blekegatan uppmirksammas da tre
kollisionsolyckor med motorfordon skett dir de senaste

5 aren.

Fignr 12. Heatmap. Lokalisering av de allvarliga och mattliga trafikolyckorna
Jor moped- och cykeltrafik i Ystads kommun 2011-2015.

3.3.2 Sakrade passager

NTF gjorde under 2014 en inventering av samtliga
ging- och cykelpassager 1 Ystad. Inventeringen f6ljde
den definition av sikerhetsklassade passager som
Trafikverket har tagit fram som stod for arbetet mot
nollvisionen dir andelen sikrade ging- och cykelpassager
ingar som en indikator. Uppfdljningen av indikatorn
bygger pa data som kommunerna rapporterar in till
NVDB och uppféljning kan géras kontinuerligt med en
kartapplikation som Trafikverket ansvarar for.

Enligt kartapplikationen dr 12 % av gang- och
cykelpassagerna pa huvudgatunitet inom titort i Ystads
kommun sikra, se grona markeringar i figur 15.

En passage ir siker om den antingen dr planskild

eller om 85-percentilen av bilister kér maximalt 30
km/h. For att kriteriet om hogsta hastighet ska vara
uppfyllt ska passagen ligga maximalt 15 meter fran en
vertikal hastighetssikring, d.v.s. gupp eller motsvarande,
eller pd en stricka med hastighetsgrins 30 km/h och
inom 15 meter fran nagon annan typ av farthinder.
Ovriga passager pa strickor med 30 km/h, passager

pa strickor med 40 km/h och med avsmalning eller
sidoforskjutning, signalreglerade passager och passager
vid cirkulationsplatser far gul standard medan Gvriga far
rod standard.
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3.4 TILLGANGLIGHET OCH
FRAMKOMLIGHET

Vid en satsning pé cykeltrafik och utveckling av nit

och korsningspunkter 4r det litt att endast fokusera pa
trafiksdkerhet och trygghet. Faktorerna tillginglighet
och framkomlighet dr dock minst lika viktiga faktorer att
beakta for att fa fler att cykla. Tillgidngligheten handlar
frimst om mdijligheten att kunna na malpunkter medan
framkomligheten syftar till hur ldtt det dr att ta sig fram 1
nitet.

Genhet ir ett begrepp som ofta anvinds for att
bedéma hur stora omvigar cykelvignitet innebir
och dirmed hur god tillgingligheten dr. Genom att
studera nuvarande nit och dess maskvidd for att
direfter jimfora genhetskvoten gentemot biltrafiken
kan konkurrenskraften faststillas. Genhetskvoten for

Figur 13. Kristianstadsvigen, Y stad

en resa pa 2 kilometer bor inte vara hogre dn 1,25. En
bra genhet uppnas genom ett tillrdckligt finmaskigt nit.
En annan viktig forutsittning for bra tillgdnglighet dr
kontinuiteten lings strik och i nitet generellt.

En god framkomlighet mits med
genomsnittshastigheten pa aktuell stricka eller plats.
Framkomlighet kan ocksa vara vildigt subjektiv

dir ett onddigt stopp kan upplevas som vildigt
framkomlighetsbegrinsande for individen dven om

det kanske inte paverkar genomsnittshastigheten i stor
utstrickning. Att lings ett strik begrinsas av flertalet
sadana stopp paverkar dock genomsnittshastigheten och
skapar irritation hos cyklisten.
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3.5 BEFINTLIGT CYKELVAGNAT

Cykelnitet i kommunen dr indelat i huvudnat respektive
lokalt ndt. Huvudnitet binder samman byarna med
Ystad titort respektive stadsdelarna inom Ystad med
varandra medan lokalndtet binder samman malpunkter
inom stadsdelen eller byn.

I figur 14 visas vignitet i Ystads kommun klassat

enligt den klassning som Trafikverket tagit fram f6r
trafiksdkerhet pé vigar for rekreationscykling. De flesta
vagar pé landsbygden dr lagtrafikerade och limpar sig
val f6r cykling i blandtrafik. Men mellan Ystad och de
Ovriga titorterna dr oftast en tungt trafikerad vig med
hég hastighetsgrins den genaste vigen och dir behéver
cykeltrafiken separeras fran biltrafiken fOr att det ska
vara tryggt och sikert att cykla. Idag finns det utbyggda
cykelvigar mellan Ystad och Svarte, Hedeskoga,

Cykelplan Ystads kommun

Nybrostrand och Képingebro. Dessutom planerar
Trafikverket att fram till 2023 bygga ut cykelvigar Ystad-
Stora Herrestad, Hedeskoga-Sévestad och Hammar-
Kiseberga-Skillinge.

Inom Ystads titort finns ca 60 km separerade cykelvigar
som kompletteras av ett antal gator som pekas ut

som limpliga f6r cykling i blandtrafik. De delar av
nitet som gar lings huvudgatorna bestér i de flesta

fall av cykelbanor dir fotgingare och cyklister dr
separerade fran varandra. De delar som ir friliggande
och stricker sig genom parkmark bestir ddremot av
kombinerade ging- och cykelbanor. Cykelvignitet dr
6verlag sammanhingande och man nér de flesta viktiga
milpunkter pa cykelbanor separerade frin biltrafik. Det
finns dock delar med bristande standard och saknade
linkar som presenteras i kommande kapitel.

Trafiksdkerhetsklass

— Upplevs som mycket trafikfarlig

— Upplevs som osaker
Upplevs som sa pass lugn att tva
vuxna kan cykla i bredd

— Upplevs som sa saker att det gar bra
att cykla med barn under 12 ar pa
strackan

— Befintliga cykelvagar

‘Karseberga

RAMBGOLL

Figur 14. Befintligt cykelvagnit i Y stads kommun samt trafiksakerbetsklass pa vigar ntom tittbebyggt omride.

Kdlla: NV'DB (bearbetad av Rambill), bakgrundskarta fran Lantmiiteriet
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Befintligt cykelnat \
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Figur 15. Befintligt cykelndt i Ystad titort samt trafiksikerbetsklass for befintliga gang- och cykelpassager (se avsnitt 3.2.2).
Kiilla: Ystads kommun och Trafikverket (bearbetat av Rambill), bakgrundskarta fran Lantmiiteriet.

3.6 CYKELPARKERING

Idag anvinds frimst klassiska cykelstill, anpassade

f6r normala cyklar, f6r fastlasning av cykelhjul.

Pa vissa platser till, exempel tdgstationen i Ystad,

finns viderskyddade cykelparkeringsplatser for
langtidsparkering, Flertalet av dessa viderskyddade
platser dr dock placerade f6r langt frin stationen for
att kunna avlasta 6vriga hart belastade cykelparkeringar
vilket dven genomférda beliggningsstudier pavisar,

se exemplet 1 figur 16. Méjlighet f6r ramldsning,
overvakning och speciellt avsedda platser for storre

cyklar saknas generellt vid de stérre malpunkterna inom
kommunen.
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Figur 16. Cykelparkering med viderskydd for lingtidsparkering vid Y stads
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3.7 DRIFT OCH UNDERHALL

For att fa Ystadsborna att utnyttja tillgédnglig
cykelinfrastruktur krivs regelbundet underhdll fran
kommunens driftsansvariga. Viss del av cykelnitet
ligger dock lings med statliga vigar samt pa tomtmark
ddr Trafikverket respektive markigaren ansvarar for
underhillet.

Att till exempel kontinuerligt sopa undan 16v samt ta
bort is och sné vid vinterviglag dr en forutsittning
for att minska risken f6r halkolyckor. I drift och
underhill av cykelbanor ingdr dven komfort- och
tillgdnglighetshéjande atgirder sdsom att klippa
omgivande buskar och trid, se &ver beliggning,
borttagande av onddiga kantstenar och hinder samt
underhill av luftpumpar och belysning med mera. Fér
att underldtta och snabba pé processen samt skapa
delaktighet hos medborgarna ska det dven vara enkelt
att som privatperson rapportera in eventuella brister for
biade akuta och framtida atgirder.

3.7.1 Belaggningsatgarder

2012 genomférdes en komplett underhallsutredning
av kommunens samtliga gang- och cykelbanor. Med
ett speciellt fordon underséktes kvaliteten pa banorna
och brister i form av bland annat potthal, sprickor,
sittningar kantskador och grisintrang registrerades.
Resultatet 2012 visade att nirmare 77 % av nitet haller
en acceptabel standard men dir samtidigt nirmare 40 %
av nitets beldggning har en beriknad restlevnadstid pa
mindre 4n 7 ar. Kommunen anvinder detta underlag
som prioriteringslista for att planera kommande
beliggningsatgirder. Mer akuta beliggningsatgirder
kopplade till olycksrisk, inrapporterade via till exempel
felanmilningsformuldret, atgirdas normalt samma dag.

3.7.2 Sopning

Kommunens driftsorganisation skdter den regelbundna
sopningen av cykelbanor. En stor del av cykelbanorna
sopas atminstone 1 ging/ménad. Banor forlagda i
parkmilj6 sopas 2 ganger/ar. Speciella insatser gors
dessutom pa hosten efter 16vfillning samt pa véren for
att ta bort halkbekdmpningsrester.
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3.7.3 Snordjning

Vinterberedskap giller frain den 10 december till

den 10 mars da kommunens driftsorganisation
kompletteras med inhyrda entreprendrer for att halla
gator, cykelbanor med mera fria fran sn6 och halka.
Halkbekdmpning sker idag genom saltning. Kommunen
har upprittat en prioriteringslista dir de viktigaste
gatorna och cykelbanorna réjs forst £for att vara klara
innan morgonrusningen inleds. Det finns dven en
intern prioritering inom prioriteringslistan som anger
att cykelbanor ska prioriteras over bilvigar. Cykelbanor
med grusbeliggning (t.ex. lings med norra delarna av
E65) vinterunderhalls inte. En karta pa de prioriterade
cykelbanorna gar att hitta pa kommunens hemsida.

3.7.4 Borttagning av hinder och dylikt

I nuldget jobbas det inte systematiskt med atgirder fér
borttagande av onddiga hinder och komfortstérande
beliggning, detta dtgirdas sporadiskt efter till exempel
6nskemal fran allméinheten.

Vid ménga korsningspunkter och dir cykelbanan
slutar mot en gata finns det idag cykelfillor, grindar
eller andra hinder £6r cykeltrafiken. Hindren har som
syfte att forhindra biltrafik pa cykelvigarna och minska
risken att cyklister i hog hastighet cyklar ut pa gatan.

1 sjdlva verket innebdr hindren ofta en storre fara for

Figur 17. Exempel pa binder och komfortstirande beliggning lings
Surbrunnsvigen, Y stad.
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cyklisterna eftersom de kan bidra till singelolyckor
samtidigt som de férsimrar framkomligheten f6r
exempelvis cyklister med ladcyklar och cykelkdrror men
ocksa for funktionshindrade och fotgidngare med t.ex.
barnvagn. Alternativ till fallor och riktlinjer f6r bilhinder
presenteras i kapitel 6. Utformmningsstandard.

3.7.5 Vegetation

I dagsldget finns inga specifika rutiner f6r regelbunden
beskirning av vegetation i sidoomraden lings
cykelbanor. Atgirder gors efter inkomna drenden. Om
det 4r kommunens sidoomriden étgirdas vegetationen
av kommunens driftsorganisation. Ar de placerade pa
tomtmark informeras markdgaren istillet om kraven pa
sikt genom skriften ”Klipp hicken” och att de férvintas
vidta dtgirder. Denna skrift finns édven tillgdnglig pa
kommunens hemsida.

3.7.6 Drift och underhall av cykelpumpar och
belysning

Kommunen har i dagsliget en kompressordriven
cykelpump vid tdgstationen i Ystad samt manuella
pumpar vid tagstationerna i Svarte respektive
Képingebro. Pumparna genomgar en regelbunden
tillsyn en gang per mdnad och eventuella fel dtgirdas
efter inkomna drenden. Fér belysning har kommunen
inarbetade rutiner f6r regelbundna kontroller och vid
inrapportering om brister atgdrdas dessa av kommunens
upphandlade entreprendr.

3.7.7 Felanmalning

Pi kommunens hemsida kan medborgare enkelt skicka
in felanmilningarna via ett formulér. Felanmilningen
registreras i kommunens drendesystem och skickas
sedan vidare till aktuell handliggare inom kommunen.
P4 hemsidan visas dven status pa pagaende drenden
varvid det dr ldtt att se om nagon annan redan skickat in
anmilning om aktuellt drende. Det gar dven att ta del av
processen for ett specifikt drende om sa 6nskas.

3.7.8 Avstangningsrutiner

Vigarbeten sker regelbundet pa savil gator som pa
cykelbanor inom kommunen. Avstingningarna har for
avsikt att sikerstilla en trafiksidker arbetsplats f6r savil
de som arbetar ddr savil som for de som ska passera
den. Genom en god forstaelse for cyklisters behov kan
dven avstingningarnas komfort-, tillgénglighets- och
framkomlighetsbrister minimeras.

For att underlitta vid vigarbeten har dirfor

Ystad kommun tagit fram nagra exempel pa hur
trafikanordningsplanen och dess avstingning ska

se ut for att ta hinsyn till bland annat cyklisters

behov. Trafikanordningsplanen ska sedan bifogas

till aktuell gravningsansokan. Det dr dock relativt
vanligt férekommande att trafikanordningsplanen inte
utgdr fran framtagna typexempel, dels pa grund av
forutsittningarna skiljer sig fran typexemplen. I dagsliget
finns det inga rutiner pa uppfdljning av brister vid
avstangningar.

3.7.9 Cykelrensningsrutiner

2-4 ginger per ir genomfdrs en utrensning av cyklar
som inte anvinds utan endast tar upp virdefulla
parkeringsplatser i kommunens hart belastade cykelstall.
De cyklar som stir kvar efter 4 veckor med den tejp
som ska avldgsnas for att visa att cykeln anvinds, flyttas
cykeln till kommunens lager, kontrolleras gentemot
polisens register och sivida de inte finns dir sa skinks
eller siljs de vidare. Utrensningen sker framforallt vid
tagstationen i Ystad men dven andra stora malpunkter
sdsom tagstationerna i Svarte och Képingebro
kontrolleras regelbundet.
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3.8 CYKELENKAT

I samband med framtagandet av cykelstrategin
genomférdes en enkit dir kommuninvinarna kunde
svara pd ett antal frigor om cykling i Ystad pa
kommunens hemsida. Frigorna rérde 6nskemal om
nya cykelvigar, forbittring av befintliga cykelvigar,
korsningspunkter, vad som skulle underlitta cyklandet,
service samt 6vriga idéer.

Aterkommande énskemal och synpunkter bland

enkitsvaren var bland annat:

e Cykelvigar Hammar-Késeberga(-kommungrinsen),
Ystad-Stora Herrestad(-Tomelilla) och Hedeskoga-
Sovestad.

e Cykelbana lings Regementsgatan

* Forbittrad belysning pa cykelbanan Ystad-Svarte

* Forbittrad standard pad cykelbanorna lings
Osterleden och Surbrunnsgatan

* Forbittrad tydlighet i korsningspunkter

Figur 18. Vid Ystads station dr cykelstllen hart belastade.
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Tydligare uppmirkning av cykelbanor
Forbittrade cykelmoiligheter till och fran
jarnvigsstationen

Sikrare korsningar 6ver Dragongatan
Fler cykelpumpar

Sikrare cykelparkeringsmoiligheter
Cykeluthyrning

Trafikundervisning i skolan

Flera av onskemalen fran enkdten aterfinns i
atgirdslistan i kapitel 7.




Cykelplan Ystads kommun

Malpunkter
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=] Regionbusshallplats E]‘/
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Annan skola
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Smabatshamn
Idrottsplats \
Annan viktig malpunkt 3

Planerad utbyggnad
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Planerad skola A
Handel =
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Fignr 19. Malpunkter och planerad ntbyggnad i Ystad. Cirklarna visar avstindet till centrum (S tortorget)

Kiilla: Y stads kommun (bearbetat av Rambill), bakgrundskarta frin Lantmiteriet.

3.9 MALPUNKTER OCH PLANERAD
UTBYGGNAD

Befintliga malpunkter och kommande exploateringar
ar viktiga utgangspunkter for hur det framtida
cykelvignitet bor se ut.

De frimsta malpunkterna for cykeltrafiken i Ystad
ar stadskdrnan, jirnvigsstationen, skolorna (frimst
grundskolor och gymnasier), lasarettet, de storre
fritidsanliggningarna och regionbusshallplatserna,

se figur 19. Dessutom ir alla arbetsplatser, all form
av sambhillsservice, alla butiker, med mera potentiella
malpunkter.

I de 6vriga titorterna i kommunen och pa landsbygden
ar det frimst Ystad, skolor, bytespunkter och eventuella
arbetsplatser som utgor de viktigaste malpunkterna.

Planerade exploateringsomraden finns utpekade

i férdjupade 6versiktsplaner for Ystad, Svarte

och Képingebro. Enligt planen f6r Ystad ska
bostadsutbyggnad frimst ske inom den tita staden,
inom ringvigen Dag Hammarskjolds vig-Dragongatan,
bland annat genom fértitning och utbyggnad av Vistra
Sjostaden. Men f6r att méta efterfrigan pa bostider
pekas dven byarna i stadens ndromrade norr om Dag
Hammarskjolds vig ut f6r utbyggnad.

Vad giller handel ska stadskédrnan virnas och det ska
inte etableras nigot externt képcentrum. Diremot
kan ytkrivande handel erbjudas pa platser utanfér
stadskirnan.

Det har paborjats en utbyggnad av ett
verksamhetsomride vid Oja i den norddstra delen av
Ystad. I den férdjupade Gversiktsplanen pekas férutom
detta dven pa ett omrade norr om Hedeskoga som kan
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komma att behovas for att erbjuda tillrickligt med mark
for verksamheter i Ystads nirhet.

I Svarte planeras for utbyggnad av bostidder Oster, vister
och norr om befintlig bebyggelse samt verksamheter
och idrottsomrade i norr. Kopingebro planeras

vixa framférallt norr om jarnvigen med start runt

det fére detta sockerbruket. Enligt den férdjupade
Oversiktsplanen planeras f6r blandstad med bostider,
handel, service och verksamheter nirmast jairnvigen och
ett mer renodlat bostadsomrdde norr om detta.

3.10 FRAMTIDA CYKELTRAFIK

Over hilften av alla resor under fem kilometer i
kommunen gérs med bil. Fem kilometer dr ocksa det
avstind som anses vara bekvimt att cykla. Ystads
geografiska forutsittningar ger goda méjligheter f6r en
cykelvinlig kommun dir fler invdnare med litthet ska
kunna vilja cykeln istillet f6r bilen.

Genom att anpassa infrastrukturen efter cyklisters behov
kan resan bli sa pass snabb och smidig att cykeln i de
flesta fall kan ersitta bilen. Ett frsta steg dr darfor att
uppmairksamma cykeltrafiken som ett eget trafikslag och
skilja det fran gingtrafiken for att géra det attraktivare
for savil cyklande som gdende.

Niista steg dr att uppmirksamma olika cyklisters olika
behov och krav pd nitet dé cyklister dr en heterogen
grupp med helt olika férutsittningar och 6nskemal for
att cykla:

*  Cykelpendlaren stiller krav pa framkomlighet i form
av gena och snabba strickningar utan hinder och
onddiga stopp. Pendlaren kriver ocksa tillforlitlighet
i att dessa strik alltid 4r farbara samt att det vid
slutdestinationen finns en tillgdnglig och siker
cykelparkering,

* TDorildrar och barn pa vig till skola virdesitter i
hégre grad trygghet och trafiksikerhet. Separering,
liga hastigheter pd 6vrig trafik samt planskildhet vid
storre vagar dr dirfor viktiga aspekter i cykelnitet for
denna kategori.
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Figur 20. Det framtida cykelplaneringen i Ystad ska tillgodose olika typer
av cyklisters behov oavsett om cykeln som transportmedel avvinds for pendlig,
rekreation, traning eller for att ta sig till skolan.

* Triningscyklisten 4r frimst aktiv utanfor titorter dir
hogre hastigheter och firre konflikter kan uppnis.
Bra, jimn och ren beldggning pd cykelvigar och vigar
ir viktiga aspekter for denna grupp.

* For de cyklister som frimst anvinder cykeln ur ett
rekreativt syfte 4r omgivning och méjlighet att na
mer rekreativa malpunkter och enkelt skifta till andra
trafikslag viktiga forutsittningar. Denna grupp stiller
dven krav pd tydlig vigvisning,

Slutligen krivs det i planeringen av cykeltrafiken att

det tas hinsyn till ett framtidsscenario dir cykeltrafiken
kraftigt har Okat sin firdmedelsandel och att det
samtidigt sker en 6kning av antalet kommuninvanare.
Detta medfor att krav stills pa planerandet av ett
lingsiktigt och kapacitetsstarkt cykelnit som stindigt
fortitas och dir ny- och ombyggnation, av savil linkar
som korsningar, tar hinsyn till framtida utrymmesbehow.
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4. MAL FOR CYKELPLANEN

4.1 OVERGRIPANDE MAL

Det 6vergripande malet f6r Ystads cykelstrategi och
vidare Ystads cykelplan dr att fler av kommunens
invanare ska vilja att cykla. Mélet ska nds samtidigt
som antalet olyckor med allvarligt eller mattligt skadade
cyklister inte ska 6ka vilket innebdr att risken att skadas
som cyklist eller mopedist ska minska.

Det regionala malet, se avsnitt 2.2, om en Skning av
andelen resor som sker med cykel frin 15 % till 19 %
innebir att antalet cykelresor ska 6ka med ca 58 % till
2030. Omriknat till Ystads kommun motsvarar det 38 %
6kning av antalet resor som sker med cykel fram till
cykelplanens slutar 2028.

4.2 INDIKATORER

For att tydligt kunna f6lja upp malsittningen i
cykelplanen har ett antal indikatorer tagits fram.
Indikatorerna ska féljas upp arligen for att kontrollera att
kommunens arbete leder i riktning mot det évergripande
midlet. Férutom en indikator f6r det 6vergripande mélet
finns dven indikatorer f6r de fem strategierna som anges
i cykelstrategin, se tabell 1.
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ANTALET CYKELRESOR SOM
KOMMUNENS INVANARE GOR SKA
OKA MED 35 % UNDER PERIODEN
FOR CYKELPLANEN.

ANTALET ALLVARLIGT OCH
MATTLIGT SKADADE CYKLISTER
OCH MOPEDISTER SKA INTE OKA
UNDER PERIODEN FOR
CYKELPLANEN.




Cykelplan Ystads kommun

Tabell 1. Tabell med indikatorer for hur strategierna ska uppnds och vidare det dvergripande malet for Ystads cykelstrategi och cykelplan.

INDIKATOR

UTGANGSLAGE 2016 ONSKAD RIKTNING

Arliga cykeltrafikrakningar pa cykelvagnatet i Ystad

Strategi: Koppla ihop staden med ett gent och samm

De forsta matningarna gors
2018

\

3 % per ar

anhangande cykelnit

Genhetskvot och restidskvot for resor inom Ystad

Metod for uppféljning tas fram
under 2018

4

Strategi: Béttre standard pa natet

Antal singelolyckor med cykel

58 skadade (snitt 2013-2015)

Andel sakra gang- och cykelpassager langs
huvudgatunatet

12 % ar sakra enligt
Trafikverkets definition

Enkatundersdkning om kommuninvanarnas
upplevelse av cykelnatets standard

Strategi: Koppla ihop staden med landsbygden

Enkat och utgangslage tas
fram sa snart som mgjligt

\NA N4

Antal tatorter i kommunen med ordnad cykelvag till
Ystad.

4av8

\

Strategi: Utveckla bytespunkterna

Antal parkerade cyklar vid utvalda bytespunkter, minst
en per tatort.

Utgangslage tas fram under
2018

Andel vaderskyddade och stdldsakra
cykelparkeringsplatser

Strategi: Information och skyltning

Utgangslage tas fram under
2018

\ |\

Andel av huvudcykelnatet som har vagvisning

Oként

Enkatundersdkning om kommuninvanarnas tillgang och
bild av information om cykling i kommunen

Enkat och utgangslage tas
fram sa snart som mgjligt

\ |\
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5. UPPDATERAT CYKELNAT

Cykelvignitet 1 Ystad delas in i tva olika klasser, 5.1.1 Ystad tatort

huvudnit och lokalnit, vars funktion och Huvudcykelnitet inom staden ska koppla thop alla delar

utformningskrav skiljer sig ndgot. Tillsammans ska de av staden och till storsta del bestd av cykelbanor som

tvd natklasserna bilda ett sammanhingande finmaskigt ir separerade fran savil motorfordon som fotgingare.

nit med hog standard for alla cyklister. Delar av nitet kan dock under ritt forutsittningar (se
kapitel Utformningsstandard) besta av strickor dir

5.1 HUVUDN AT cykling sker i blandtraﬁk. eller lings kombinerzade géflg—
och cykelbanor. I planeringen av huvudcykelnitet bor en

Huvudnitet f6r cykeltrafik i Ystads kommun ska halla maskvidd pa cirka 500 meter inom titorten efterstrivas.

en hog kvalitet vad giller beldggning, skyltning och

belysning. Nitet ska vara gestaltat s att det tydligt Kartan nedan visar det nuvarande och framtida

framgir att det dr avsett f6r cyklister och pa sa vis huvudcykelnitet inom och i direkt anslutning till Ystad.

underlitta orienterbarheten och framkomligheten for Lings vissa av de utpekade tillkommande strickorna

cyklister liksom minska konflikterna med andra trafikslag.  finns redan idag separerad cykelbana men som idag inte

Huvudnitet ska vara utformat sa att det upplevs som ir en del 1 huvudcykelnitet. I kapitel 7 presenteras de

tryggt, framkomligt och anvindbart f6r alla typer av delar av cykelnitet som bor prioriteras for utbyggnad

cyklister, oavsett alder, kon eller mal med cyklingen. under perioden f6r denna cykelplan. Det dr dock

Dessa krav specificeras 1 form av funktionskrav for viktigt att hdnsyn tas till ven Gvriga delar i kommunens

cykelnitet under kapitel 6. Utformningsstandard. planarbete och att nitet byggs ut enligt cykelplanen i

kommunens exploateringsomraden.
\ J \

.~ Huvudcykelnit
— Befintligt huvudcykelnat
— Framtida lank med planerat genomférande
b sedan tidigare
— Befintlig lokal lank som bdr inga i huvud-
cykelnatet
— Framtida lank

o o o 50 RAMBOLL

Figur 21. Huvudeykelnat inom Y stad titort. Stirre karta i bilaga 1.
Killa: Ystads kommnn (bearbetat av Rambill), bakgrundskarta fran Lantmdteriet.
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5.1.2 Byarna

Avenide Ovriga titorterna 1 kommunen finns behov

av ett utpekat huvudnit for cykeltrafik som i forsta

hand sammanfaller med huvudnitet for biltrafik. I de
férdjupade 6versiktsplanerna f6r Svarte och Kopingebro
finns ett framtida huvudcykelnit utpekat varfér det inte
finns behov av ytterligare kompletteringar.

I bilaga 1 finns kartor med framtida cykelnit f6r
byarna. Det bedéms dock inte finnas nagot behov av
utbyggnad av det befintliga cykelnitet i Stora Herrestad,
Glemmingebro och Kiéseberga varfér dessa inte finns
med.

Mot Sjébo

ora

Mot Tomelilla
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5.1.3 Landsbygd

Pa landsbygden ska huvudcykelnitet i forsta hand knyta
ihop staden med landsbygden och byarna, men nitet

ar ocksa viktigt for turismen och rekreationscyklingen.
Diirf6r dr férutom byarna dven badplatser och andra
turistiskt intressanta platser viktiga malpunkter att ta
hinsyn till i planeringen.

I kartan nedan presenteras ett huvudcykelnit som
kopplar ihop samtliga titorter i kommunen med
Ystad lings befintliga vigar. I 6vrigt bedéms cykling 1
blandtrafik lings de relativt lagtrafikerade vigarna pa
landsbygden vara acceptabelt i de flesta fall.

Eftersom en stor del av det vignit dir det finns behov
av utbyged cykelinfrastruktur har statlig vighallning

ir det Trafikverket och Region Skine som genom den
nationella och regionala infrastrukturplaneringen har
ansvar for planeringen av nya cykelbanor. Kommunen
kommer dock att arbeta f6r en utbyggnad av
cykelvignitet pa landsbygden enligt figur 22 nedan.

Huvudcykelnét - regionalt

— Befintligt huvudcykelnat

— Framtida Iank med planerat genomférande
sedan tidigare

— Befintlig lokal lank som bor inga i huvud-
cykelnatet

4 Behov av framtida lank (schematisk strickning)

\

af
/

g ¢
/ Herrestad

\
{ l \getfeskf)?

vstad

0

5 km
S T N S—|

Figur 22. Det regionala huvudeyfkelndtet.
Kiilla: Ystads kommnn (bearbetat av Rambill), bakgrundskarta fran Lantmiteriet.

Kaseberga

RAMBGLL
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5.2 LOKALNAT

Lokalnitet for cykeltrafik ska knyta thop huvudcykelnitet
med alla de méjliga malpunkter som finns och ingér

som en viktig del i borjan och slutet av de allra flesta
cykelresorna. Via lokalnitet ska cyklister kunna na alla de
mal som kan tinkas finnas i staden. Lokalnitet behéver
dérfor vara mycket mer finmaskigt 4n huvudnitet och
kan dven innefatta cykling i blandtrafik lings lokalgator
med ldga hastigheter och lite trafik i till exempel
villaomraden och gangfartsomrdden eller gigator, dir
cykling 4r tilliten men sker pa fotgidngares villkor.

Pa grund av komplexiteten i lokalnitet dr det inte méjligt
att peka ut ett framtida lokalnit utan dess funktion och
kvalitet maste sikerstillas i kommande planprocesser
samt ny- och ombyggnadsprojekt.

5.3 BRISTER | CYKELNATET

5.3.1 Saknade lankar

I kartorna pa féregaende uppslag (figur 21 och 22) pekas
tilldge till det befintliga huvudcykelndtet ut. Dessa tilligg
innefattar bade utbyggnader av nitet och uppgraderingar
av linkar som idag dr delar av det lokala nitet. Viktiga
linkar ddr acceptabel genhet och trafiksikerhet idag
saknas dr:

Landsbygd:

*  Hammar-Kiseberga-Milarhusen
* Hedeskoga-Sovestad-Sjébo

*  Ystad-Stora Herrestad-Tomelilla
e Loéderup-Loderups strandbad

* Nybrostrand-Glemmingebro

* Nybrostrand-Loderup

Ystad:

* Sjémansgatan

* Regementsgatan

* Missunnavigen

* Gustafsgatan / Thorssons vig
* Edvinshemsvigen

* Norra delen av Malmovigen

* Norra delen av Bellevuevigen
* Nord-sydlig koppling genom centrum
+ Osterportstorg

* Industrigatan

I den enkit som kommunen gjorde i samband med
framtagandet av cykelstrategin framkommer frimst
6nskemal om utbyggnad strickorna pad landsbygden
ovan, men dven Regementsgatan, Osterportstorg och
Sjébmansgatan dterkommer bland 6nskemalen.

Cykelinfrastrukturen i byarna dr framférallt delar 1 det
lokala cykelnitet. Det dr frimst lings genomfartsgatorna
som det finns anledning att anpassa infrastrukturen for
cykeltrafik medan 6vriga gator dr sd pass lagtrafikerade
att det inte dr nédvindigt med nédgra sirskilda atgirder.
I Stora Herrestad, Glemmeingebro och Kaseberga
bed6ms cykelnitet vara tillrickligt utbyggt 1 forhallande
till behoven, men i Nybrostrand, Sévestad och Loderup
finns det behov av kompletteringar och forbittringar.
For Svarte och Kopingebro foljer cykelplanen de
térdjupade 6versiktsplanerna f6r respektive by, se
bilaga 2.

Nybrostrand

Villagatorna i Nybrostrand dr anpassade for laga
hastigheter och cykling i blandtrafik ér klart acceptabel
standard hir. Lings vig 9 saknas dock cykelvig pa nagra
strickor och vigvalen f6r cyklister dr otydliga.

Sovestad

1 S6vestad dr genomfartsgatorna inte anpassade for
cykeltrafik. Det beh6vs atgirder f6r cykeltrafik bade
lings Sjobovigen/vig 13 och lings Krageholmsvigen/
Hogestavigen. Idrottsplatsen dr en viktig malpunkt f6r
cyklister, men idag saknas cykelkoppling med tillrdcklig
god standard dit.

Loderup

Storgatan genom Léderup dr inte anpassad for
cykeltrafik. Det finns dock en friliggande cykelvig mellan
skolan och byn som erbjuder ett gott alternativ dagtid.

I fokusprogrammet f6r Léderup tas korsningspunkten
Storgatan-Nytorgsgatan upp som ett problem.

5.3.2 Bristande standard i natet

Pa lingre sikt bor alla delar av huvudcykelnitet

om moijligt uppgraderas sa att de uppfyller de
utformningskrav som giller, se kapitel 6. Darfér behéver
en fullstindig bristinventering av huvudcykelnitet

gobras. Det finns dock nagra strickor som redan nu
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kan konstateras att de inte nar upp till tillrdckligt god

standard:

*  Surbrunnsvigen - Cykelbanan dr i mycket daligt skick
med trid, tridgropar och hallplatser i cykelbanan som
ger dalig framkomlighet och trafiksikerhet.

¢ Osterleden - Upptringande rétter gor beliggningen
vildigt ojaimn. Dessutom ir separeringen mellan
fotgingare och cyKklister inte tydlig.

+ Korsningen Strindbergs vig/Osterleden —

Jarnvigen som korsar Osterleden anvinds ytterst
sillan av tagtrafik men sparen medfor 6kad risk

tor singelolyckor vilket ocksa avspeglar sig i
olycksstatistiken. Det dr tinkbart att manga cyklister
korsar Ostetleden vid sparen for att littare ansluta
till/frin Strindbergs vig.

Figur 23. Cykelvigen lings Ostra Kustviigen mot Késeberga.
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6. UTFORMNINGSSTANDARD

6.1 FUNKTIONSKRAV

I detta kapitel redovisas de funktionskrav och
utformningsprinciper som ska gilla f6r det kommunala
cykelnitet i Ystads kommun. Funktionskraven ska
gilla som krav vid all ny- och ombyggnad medan
utformningsprinciperna ér stéd till hur cykelnitet

kan utformas for att funktionskraven ska uppnas.

Tabell 2. Funktionskrav i cykelvignditet

FUNKTIONSKRAV | CYKELVAGNATET

Utformningsprinciperna i detta kapitel 4r dock inte
heltickande utan endast de mest centrala principerna tas
upp. Vid nybyggnation av cykelinfrastruktur ska dirfér
den senaste utgavan av Vigar och gators utformning
(VGU) som ges ut av Trafikverket och Sveriges
kommuner och landsting f6ljas. Stéd f6r utformningen
kan dven himtas i GCM-handboken fran 2010.

Huvudnétet

FRAMKOMLIGHET

Lokalnatet

Dimensionerande hastighet

30 km/h pa stracka
12 km/h i korsning

20 km/h pa stracka
12 km/h i korsning
(galler ej gangfartsomraden och

gagator)
Genomsnittshastighet langs strak 15 km/h Inget krav
Prioritering i korsningar med Utgangspunkten ska vara att Inget krav

biltrafik

cykeltrafikens framkomlighet ska

prioriteras fore biltrafikens.

TRAFIKSAKERHET

Omkorning Utformningen ska alltid tillata Inget krav
omkorningsmojligheter.
Hinder Utgangspunkten ska vara attinga  Utgangspunkten ska vara att inga

fasta hinder far forekomma.

fasta hinder far forekomma.

Korsningspunkter med
motorfordonstrafik

KOMFORT

Ska som utgangspunkt vara
hastighetssakrade

Bor vara hastighetssakrade

Belaggning

Jamn och minsta mdjliga
rullmotstand. Hal, kanter m.m. far
ej forekomma.

Jamn och minsta méjliga
rullmotstand. Hal, kanter m.m. far
ej forekomma.

TRYGGHET

Natet ska upplevas som tryggt
dygnet och aret runt av samtliga
anvandargrupper.

Natet ska upplevas som tryggt
dygnet och aret runt av samtliga
anvandargrupper. Detta kan
tillgodoses genom alternativa strak.
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6.2 OVERGRIPANDE
UTFORMNINGSPRINCIPER

6.2.1 Material och belaggning
Paverkar funktionskrav: Komfort, framkomlighet, trafiksdkerbet

Lings huvudnitet stills hoga krav pd underlaget £6r att
ge bista méjliga forutsittningar f6r cykeltrafiken varfor
asfalt ska vara standard vid nybyggnation. Grus eller
annan ej hardgjord beliggning samt stenbeldggning

far inte férekomma 1 huvudnitet. I de dldre centrala
stadsmiljéerna har stenbelidggning i gator dock ett
historiskt virde dir viss nedsatt framkomlighet och
komfort far accepteras men dir atgirder ska minimera
konsekvenserna for trafiksikerheten.

I lokalnitet och lings cykelstrak som frimst anvinds

i rekreativt syfte kan annan beliggning dn asfalt, till
exempel grus eller stenmjol, vara acceptabelt om det
sikerstills att den hélls jaimn, har tillrickligt hog friktion
och kan halkbekdmpas pa ett tillfredsstillande sitt.

Det dr viktigt att ta hdnsyn till att cyklister ofta viljer

att cykla pa den yta med biést foérutsittningar. Om
kérbanan eller gidngytan édr jimnare och bekvimare dn
cykelytan sa kommer manga cyklister sannolikt att vilja
den bekvdmaste vigen oavsett reglering. Cykelbanan bor
dérfor aldrig ha simre standard édn intilliggande gata.
Motsvarande risk finns dven om gangytan haller simre
kvalitet 4n cykelytan varfér det dr viktigt att alla ytor dr
anpassade till respektive trafikantslag.
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6.3 UTFORMNING AV STRACKOR

6.3.1 Separering mot biltrafik
Paverkar funktionskrav: Trafiksakerbet, trygghet

Fo6r att huvudeykelnitet ska upplevas som tryggt

och vara framkomligt f6r samtliga cyklister dr
utgangspunkten att det alltid ska vara separerat fran
biltrafiken. I vissa fall kan undantag dock géras. Val av
separeringsform ska dd goras enligt tabellen nedan.

Tabell 3. Ldmplig separeringsform mellan biltrafik och cykel i huvndndtet

Skyltad hastighet Separeringsform

270 km/h Avskild cykelbana

60 km/h Cykelbana

40/50 km/h Cykelbana

Cykelfalt kan accepteras

vid biltrafikfléden under 600
fordon per dimensionerande
timme dar i princip endast

vuxna cyklister ror sig

<30 km/h Blandtrafik
Det kravs att gatan ar
utformad pa ett sadant satt att

hastighetsgrénsen halls.

I lokalnitet dr kraven pa separering mellan cyklister
och motorfordonstrafik ligre om det finns alternativa
vigval med god standard som innebir en omvig pa
mindre dn 50 %. Cykling i blandtrafik dr da acceptabelt
pé gator med 40 km/h om trafikflédet 4r mindre 4n
3000 fordon/dygn och pi gator med 50 eller 60 km/h
om trafikflédet 4r mindre 4n 2500 fordon/dygn. For de
delar av lokalnitet dir médnga barn r6r sig, till exempel
i ndrheten av skolor och fritidsanliggningar, ska dock
samma krav som for huvudnitet tillimpas.

Utanf6r tittbebyget omrade behover cykeltrafiken bara
separeras vid biltrafikfléden 6ver 2 000 fordon/dygn
eller hastighetsgrins 80 km/h och hogre.

Sepateringen mellan bil- och cykeltrafik kan besta av
vigmarkering, betongstéd, kantsten, skiljeremsa eller
vigricke. Separering med endast vigmarkering bor
endast anvindas pa enkelriktade cykelbanor dir cykelfilt
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kan vara en limplig sepatreringsform enligt tabellen
ovan. I titort dr separering med kantsten och skiljeremsa
limpligt dd vigmirken och stolpar kan placeras i
skiljeremsan. Om det finns kantstensparkering bor
skiljeremsan enligt GCM-handboken vara 1 meter bred.
Om skiljeremsan dr smalare dn 0,8 m ska vigmirken och
andra stolpar placeras lings fasad. UtanfOr titort och
lings gator med hastighetsgrins 70 km/h eller hogre bor
en cykelbana avskiljas med en grisbesidd skiljeremsa
med bredd enligt VGU. Betongstéd, sa kallade GCM-
stdd, kan anvindas i titort pa platser dir de estetiska
kraven dr ligre samt pd landsbygd dir hastighetsgrinsen
ar 80 km/h eller ligre och trafikflodet ar mindre 4n 8000
fordon/dygn.

6.3.2 Cykling i blandtrafik
Peiverkar funktionskrav: Framkomlighet, komfort

Aven pa gator dir cykling sker i blandtrafik dr det
viktigt att utformningen anpassas utifran cykeltrafikens
forutsittningar. Samtliga funktionskrav i tabell 2 ovan
giller dven pd dessa gator. Det dr dessutom viktigt att

gatan utformas fér en maximal motorfordonshastighet

pa 30 km/h.

Fignr 24. Principiel] ntformning av cykelsluss.

Hastighetsdimpande atgéirder bér dven de anpassas for
cykeltrafiken. Ett sitt att forbattra framkomligheten och
komforten f6r cyklister vid gupp och avsmalningar kan
vara att anldgga sa kallade cykelslussar dir cyklister kan

cykla vid sidan om guppet och avsmalningen och pd sa
vis i en bekvimare firdvig, se figur 24.

Enkelriktning av gator innebidr problem f6r cyklister som
ir mer kinsliga fo6r omvigar dn bilister och ddrfor kan
det vara limpligt att se till att det 4r méjligt att cykla mot
enkelriktat.

I Sverige dr det inte mojligt att undanta cykeltrafik fran
bestimmelser om enkelriktning pd sa vis som gors i

till exempel Danmark. Istillet dr en mojlighet att skylta
”térbud mot trafik med motordrivet fordon” i ena
riktningen vilket medger cykling i bada riktningarna men
har i princip samma innebérd f6r motorfordonstrafik
som enkelriktning. En annan maojlig atgird dr att

anligga en enkelriktad cykelbana i motsatt riktning som
enkelriktningen. Cykelbanan kan antingen géras upphéjd
eller endast markeras med en heldragen linje.

6.3.3 Separering mellan fotgdngare och
cyklister
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet, trygghet

Separering mellan fotgingare och cyklister ér

viktig framforallt f6r fotgingarnas trygghet och
framkomligheten f6r cyklisterna. Det kan dven ha
betydelse for trafiksikerheten men eftersom det sker
relativt fa olyckor mellan fotgingare och cyKklister dr
betydelsen av separering av denna anledning mindre.

LN

Figur 25. Separering mellan fotgingare och cyklister med bjélp av olika
beliiggning (Kristianstadsvigen i Y stad).
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Lings huvudnitet 1 titort ska det alltid finnas sepatering
mellan cykel- och gangtrafik. Separeringen bor goras
genom att ytorna ges olika beliggning, limpligen asfalt
pa cykelbanan och betongplattor eller motsvarande pa
gingbanan.

I lokalnitet samt huvudnitet utanfor titort behdver
separering mellan fotgidngare och cyklister bara ske vid
platser dir cyklister med ldtthet nir hastigheter Gver 30
km/h, t.ex. i nedfoérsbackar.

6.3.4 Enkel-/dubbelriktning
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafiksdkerbet

Grundregeln ir att cykelbanor dr dubbelriktade och f6r
att de ska vara enkelriktade krivs vigmirke och lokal
trafikforeskrift. Det finns dock fordelar med enkelriktade
cykelbanor, frimst i form av férbittrad framkomlighet
och trafiksidkerhet 1 korsningar. Cyklister som cyklar

pa "fel” sida av gatan lings dubbelriktade cykelbanor
16per storre risk att bli pakérda dn cyklister som cyklar
pa ’ritt” sida av vigen bdde i vanliga korsningar men
framforallt 1 cirkulationsplatser.

A

AN
| ) >

N
Risk for utrymmesbrist,

framforallt vid trafiksignaler

Cykling i “fel” riktning

-«

\

Figur 26. Principskiss som visar problem med dubbelriktade cykelbanor.

En blandning av enkelriktade och dubbelriktade
cykelbanor kan vara férvirrande for trafikanterna

och dirfér bor nitet vara sa enhetligt reglerat som
mojligt. Med tanke pa att en stor del av cykelnitet i
Ystad idag dr utformat f6r dubbelriktad cykeltrafik bor
utgangspunkten vara att det dven i fortsittningen ska
vara dubbelriktat. Men genom att nya cykelbanor lings
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gator inom staden byggs pa bada sidor av gatorna gér det
att enkelt konvertera till enkelriktad trafik i framtiden.
Nitet blir pa sd vis robustare f6r 6kad cykeltrafik.
Cykelbana pa bada sidor av gatan bor dirfor efterstrivas
i huvudnitet inom Ystads titort. Undantag bor dock
gbras pd strackor ddr alla malpunkter finns pa den ena
sidan av vdgen och det dr lingt mellan korsningarna dé
det 4r mer limpligt med dubbelriktad cykelbana pa den
sida av vigen ddr milpunkterna till stérsta del finns.

Vid 6vergangar mellan enkelriktade och dubbelriktade
delar av nitet dr det viktigt att det liggs stor omsorg vid
tydlighet gentemot cyklisterna sa att alla enkelt forstir
hur det 4r tdnkt att man ska cykla och att cykelbanan dr
enkelriktad.

Cykelbanor i 6vriga delar av nitet kan utformas och
regleras som dubbelriktade pd den ena sidan av gatan.

6.3.5 Cykelbana forbi busshallplatser
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafikséfkerhet

For att undvika konflikter mellan cyklister, fotgingare
och bussresenirer ska cykelbanan i forsta hand dras
bakom busshallplatser.

Vid utrymmesbrist och vid hallplatser med fa pa-

och avstigande kan cykelbanan dock dras framfor
viderskyddet. I dessa fall dr det viktigt att utformningen
bidrar till ett bra samspel mellan cyklister, fotgidngare
och bussresenirer. Cykelbanan bor vara markerad

f6rbi héllplatsen men kan vid behov smalnas av nagot.
Det idr ocksa viktigt att hinder sisom hallplatsstolpe

och viderskydd placeras minst 0,4 meter frin
cykelbanan. Det behover ocksa sikerstillas att det dr bra
framkomlighet for fotgingare f6rbi hallplatsen och att
dessa inte behéver anvinda cykelbanan for att passera.

Utformningen av hallplatser 1 6vrigt ska f6lja
Skanetrafikens hallplatshandbok.
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6.3.6 Bredder
Peiverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafiksdikerbet,

trygghet

Tabell 4. Rekommenderad bredd pa cykelbanor enligt Rad for 1V dgar och gators utformning. Observera att tabellen endast anger cykelbanans bredd och att utrymme

Jfor gangbana tillkommer.

Inga sidohinder -

Rekommenderad bredd (m)

Sidohinder en sida Sidohinder bada

Typ av cykelbana Flode minsta tillatna bredd sidor
Dubbelriktad Lagt 2.4 27 3,0
cykelbana

Medel 3,3 3,7 4,0

Hogt 4,5 4,8 5,1
Enkelriktad Légt 1’3 1,7 2,1
cykelbana

Medel - hégt | 2,0 2,25 2,5

Lagt flode < 360 cyklister/timme/riktning
Medelhogt flode 360-1440 cyklister/timme/riktning

Hogt flode >1440 cyklister/timme/rikining

Tillrickligt breda cykelbanor idr viktiga for att skapa
god framkomlighet dir det 4r mojligt f6r snabbare
cyklister att kdra om langsammare pé ett tryggt och
sikert sitt. Cykelbanor boér alltid vara sa breda att de
rekommendationer som anges i VGU (se tabell 4 ovan)
uppnas. Till sidohinder i tabellen riknas till exempel
ricken, kantstdéd och husviggar. For att tillgodose
funktionskravet angdende omkérningsméjligheter pa
huvudnitet bér bredder enligt medelhégt eller hogt
fléde i tabellen om méjligt viljas f6r huvudcykelnitet
eftersom bredderna for lagt fldde inte 4r anpassade f6r
omkérningar.

Observera att tabell 4 endast anger cykelbanans bredd
och att utrymme fér gangbana tillkommer.

Kombinerade gang- och cykelbanor bér normal vara
4 meter breda. Vid laga fléden och om de inte ingar i
huvudcykelnitet kan bredden minskas till 3 meter.

Cykelfalt ska normalt vara 1,75 meter breda. Vid fléden

under 150 cyklister/dimensionerande timme kan
bredden minskas till 1,5 meter.

6.3.7 Linjeforing och fritt utrymme
Paverkar funktionskrav: Komfort, trafikséitkerbet, trygghet

Med hinsyn till den dimensionerande hastigheten i
cykelnitet bér horisontalradier pa strickor pa minst 20 m

péd huvudcykelnitet och 10 m pa lokalnitet efterstrivas i
enlighet med VGU.

Fri hojd lings cykelbanor ska vara minst 2,5 meter.
Sidohinder eller vixtlighet ska aldrig finnas inom 0,4
meter frin cykelbanan, i innerkurvor 6kas detta till 2
meter.
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6.4 UTFORMNING AV KORSNINGAR

6.4.1 Reglering och hastighetssakring
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafiksdfkerbet, trygghet

Det finns tva huvudsakliga regleringsformer f6r platser
dir en cykelbana korsar en kérbana; cykelpassager

och cykel6verfarter. Nagot forenklat giller att vid
cykelpassager har cyklister véjningsplikt mot korsande
trafik medan det omvinda forhallandet giller vid
cykeléverfarter. Cykel6verfarter ska utformas sa att
”fordon inte térs med hogre hastighet 4n 30 km 1
timmen” vilket sdkerstills till exempel genom farthinder
och ska markeras med vigmirke och vigmarkering, bade
vijningslinje och markering for cykelpassage/-6verfart.
Aven cykelpassager kan markeras med vigmarkering
men det finns inget sadant kraw.

I Ystads kommun ska utgangspunkten vara att
cykeltrafiken ges prioritet framfor biltrafiken 1 korsningar
lings huvudcykelnitet. Detta innebir att korsningarna
regleras som cykelverfarter och hastighetssikras till 30
km/h. Detta giller dven cirkulationsplatser men inte i
signalreglerade korsningar. Ett alternativ till cykeléverfart
men med samma inneb&rd vad giller vijningsplikt dr

att cykelbanan och gangbanan byggs genomgiende och
obruten genom korsningen . Detta kan vara ett limpligt
alternativ dir en cykelbana lings en huvudgata korsar en
mindre tvirgata.

Figur 27. Principiell utformning av cykeloverfarter.

Ovriga korsningspunkter i nitet kan utformas och
regleras som cykelpassager dir det dr viktigt att det
tydligt framgir att cyklister har vijningsplikt. Om
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det finns ett hastighetssidkrat Gvergangsstille intill
cykelpassagen eller om det finns andra anledningar
att hastighetssikra passagen, t.ex. att det dr en viktig
skolvig eller en olycksdrabbad plats bor passagen av
tydlighetsskil, efter att den hastighetssdkrats, regleras
som en cykel6verfart.

For att det ska vara en tydlig skillnad mellan
cykeloverfarter och cykelpassager ska cykelpassager,
undantaget i signalreglerade korsningar, inte markeras
med vigmarkering,

6.4.2 Trafiksignaler
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet

Trafiksignaler 4r i férsta hand till f6r att styra hoga
motorfordonsfléden och férdela framkomligheten
mellan olika strommar och trafikslag. Signalreglerade
korsningar kan ofta innebira en 6kad kénsla av trygghet
men har i sjdlva verket ofta begrinsade effekter pa
trafiksikerheten.

For att sikra god framkomlighet f6r cyklister i
signalreglerade korsningar bor atgirderna nedan
overvagas:

e Cykelsignalen ska bli gron i varje omlopp (sa kallad
Overanmilan fran biltrafiken) sa cyklisterna inte ska
behéva stanna for att trycka pa knappen.

Cyklister ska detekteras sa att de inte 1 onédan
behéver sinka hastigheten vid trafiksignaler.
Detekteringen kan ske med t.ex. radar eller slingor
och bor ske 20-40 meter fére signalen.

Forgront f6r oskyddade trafikanter anvinds 1
korsningar med mycket hégersvingande biltrafik f6r
att synliggbra cyklisterna.

Om det finns gron vag bor den anpassas till
cykeltrafiken.

I korsningar ddr det inte finns separerade cykelbanor
och cykling dirmed sker 1 blandtrafik bér cykelboxar och
tillbakadragen stopplinje anliggas. Ricke med fotstod
bor placeras vid alla signalreglerade korsningar ddr det
finns utrymme.
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6.4.3 Detaljutformning

6.4.3.1 Radier
Peiverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafiksikerbet

Det ar viktigt att hidnsyn tas till cyklisters sikerhet och
risken att falla omkull med cykeln i utformningen av
korsningar. Om cyklisten tvingas till ligre hastigheter
in ca 12 km/h kan det vara svirt att hélla balansen
pa cykeln och risken att trilla 6kar. Vid korradier 6ver
5 meter gir det att hilla 12 km/h varfor detta bor
efterstrivas i utformningen.

6.4.3.2 Kanter
Peiverkar funktionskrav: Komfort, trafiksdkerbet

Det far aldrig férekomma ojamnheter eller skarpa kanter
pa cykelbanor. Detta giller dven dir cykelbanan borjar,
slutar eller korsar en bilvdg, Vid anslutning till kérbana
ska kantstenen tas bort eller anldggas utan visning,

Sa kallade asfaltcigarrer eller fasad kantsten ger inte
tillrickligt god komfort for cyklister.

6.4.3.3 Trevagskorsningar och fastighetsutfarter
Peiverkar funktionskrav: Framkomlighet, trafikséfkerbet, komfort

Vid fastighetsutfarter dr det viktigt att det tydliggors

att bilister ska limna foretride mot fotgingare och
cyklister pa den korsande gang- och cykelbanan. Ett
limpligt sdtt att gbra detta dr att lata gang- respektive
cykelbanan behalla sin utformning 6ver utfarten. Denna
utformning bor vara standard vid alla fastighetsutfarter
over gang- och cykelbana och kan ocksa vara limplig dir
en cykelbana lings en huvudgata korsar en sekundirvig
som har vijningsplikt mot huvudgatan. For att ytterligare
uppmairksamma bilister pa att de kan férvinta sig
korsande cykeltrafik kan dubbelriktade cykelsymboler
malas pa cykelbanan.

I planeringen av nya omraden bor inriktningen vara att
antalet fastighetsutfarter Gver cykelbanan ska vara sa fa
som moijligt.

Figur 28. Genomgaende ging- och cykelbana dver utfart, exempel fran 1 dstra

Varvsgatan i Malnii.

Cykelpassager eller -Gverfarter Sver sekunddrvigar bor

i mojligaste man géras genomgdende och raka. I vissa
fall kan det dock vara limpligt att vid hogre fléden

pa sekundirvigen dra in cykelpassagen ca 5 meter.
Cykelbanans radier infor passagen bor dd vara minst 6-8
meter fOr att inte férsimra komforten for cyklisterna
eller medféra Skad risk f6r singelolyckor.

6.4.3.4 Bilhinder och fallor
Paverkar funktionskrav: Framkomlighet, komfort, trafiksdkerbet,

Utgangspunkten dr att det aldrig ska finnas ndgra fasta
hinder pa cykelbanor eftersom dessa férsdmrar bade
trafiksikerheten och framkomligheten for cyklister. Fér
att hindra biltrafik pa cykelvigar kan eftergivliga pollare
vid behov sittas upp. Pollarna ska vara utrustade med
reflexer och minsta fri bredd ska vara 1,5 meter.

Fallor ska endast sdttas upp ddr det finns stor risk att
cyklister cyklar rakt ut pa en tungt trafikerad vig i hg
hastighet och sikten samtidigt 4r dalig, Fallorna ska da ha
tydliga reflexer och sdkerstilla fria métt i enlighet med
VGU.
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6.5 OVRIGA
UTFORMNINGSPRINCIPER

6.5.1 Belysning
Paverkar funktionskrav: Trygghet

For att sikerstilla tryggheten ska hela huvudcykelnitet
vara belyst. For utformning av belysning bor
Trafikverkets Vigbelysningshandbok anvindas.

6.5.2 Vagvisning
Peiverkar funktionskray: Orienterbarhet

Cykelvigvisning ska finnas lings huvudcykelnitet inom
Ystads kommun. Malpunkter som bor vigvisas dr:

* Kommunens tatorter

e Stadsdelarna inom Ystad

e Jarnvigsstationer

e Sjukhus

* Storre fritidsanldggningar

* Viktiga turistmal

Ovriga vigvisningsmal kan behdva identifieras 1 en
vigvisningsplan. I de fall malpunkterna ligger utanfor
huvudcykelnitet kompletteras med skyltning 1 det lokala
nitet. Skyltning ska finnas i alla punkter dir cyklisten
stills infor ett vigval.

For att skapa en sd enhetlig skyltning som méjligt

ska designen pd skyltningen utga fran Trafikverkets
framtagna standard fOr regional cykelvigvisning men
kan beh6va anpassas nagot fOr att passa in 1 titortsmiljo.
Avstind anges med en noggrannhet pa 100 meter och
giller fram till malpunktens centrum.

6.5.3 Skyltning och vagmarkering
Paverkar funktionskrav: Orienterbarhet

Det ska alltid vara tydligt f6r alla trafikanter vad som ér
en cykelbana och hur den dr reglerad. Cykelbanan ska
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Dubbelriktade cykelbanor bor férses med mittlinje och
riktningsvisare enligt figur 30 nedan. Cykelsymbolerna
och riktningsvisarna placeras strategiskt lings
cykelbanan. Om cykelbanan édr smalare dn 2,4 meter kan
mittlinjen utgd. Kombinerade giang- och cykelbanor bor
markeras med cykelsymbol och gangsymbol pa liknande
vis, se figur 30. Cykelfilt ska markeras med cykelsymbol
efter alla korsningar och déirefter minst var 50:e meter.

S00¢

Fignr 29. Pabudsmirke D4, D5, D6 och D7.
Killa: Transportstyrelsen

Figur 30. Cykelbanor ska markeras med symboler och riktningsvisare.
Dubbelriktad cykelbana till vanster, kombinerad gang- och cykelbana till higer.

dirfor alltid markas upp med limpligt vigmarke (D4, D6
eller D7) och vigmarkering, Gangbanor som ansluter till
cykelbanor kan, om det inte tydligt framgar att de inte ar
avsedda f6r cykeltrafik mirkas ut med marke D5.
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6.6 CYKELPARKERING

Mboijligheterna till bra och siker parkering dr en viktig
faktor for att fler ska vilja att cykla. Beroende pé drende
och plats dr dock kraven pa cykelparkeringarna olika. I
tabell 5 nedan visas de funktionskrav som bér gilla f6r
korttids- respektive langtids-/nattpatkering.

Korttidsparkering dr cykelparkering som anvinds

for kortare drenden och besok, till exempel som
besoksparkering i centrum eller vid fritidsanliggningar.
Langtids- och nattparkering dr platser dir cykeln parkeras
under en hel dag eller lingre alternativt Gver natten, till

For att de parkerade cyklarna inte ska riskera att trassla
in sig i varandra med risk f6r skador pa broms- och
vixelvajrar som f6ljd dr det viktigt med tillrdckligt stort
avstind mellan de parkerade cyklarna. For hjulhdllande
stall ar ett ¢/c-avstand pa 0,7 meter mellan hjulhillarna
att foredra medan den for ramstill bor vara 0,9 meter.
Om beliggningen pa stillen riskerar att bli vildigt

hog kan ¢/c-avstindet for hjulhdllande still minskas
till 0,6 meter och i undantagsfall till 0,5 m. Detta kan
till exempel vara nédvindigt pa de mest attraktiva
platserna pa storre parkeringsanliggningar, t.ex. vid
jarnvigsstationer dir det finns cykelstill med bra
standard men lingre bort frin malpunkten.

exempel vid kollektivtrafikknutpunkter.

Viktigast for att cykelparkeringen ska vara attraktiv och
fungera som avsett dr att det finns tillrickligt med platser
och att den dr lokaliserad pa ett bra sitt i férhdllande

till malpunkten. Férutom det direkta avstindet till
malpunkten 4r dven ldget i férhallande till cykelvigen

till malpunkten viktig. Om lokaliseringen innebar att
cyklisterna maste cykla forbi sitt mal f6r att komma till
parkeringen minskar anvindningen.

Tabell 5. Funktionskrav [or parkering och service.

FUNKTIONSKRAV FOR PARKERING OCH SERVICE

Korttidsparkering

Langtids-/nattparkering

Belaggningsgrad

Hogst 80 %

Hogst 80 %

Lokalisering

Inom 25 m fran malpunkt

Inom 100 m fran malpunkt

Trygghet Ska vara upplyst och placerad dar det | Ska vara upplyst och placerad dar det
ar rorelse under stérre delen av dygnet. | ar rérelse under storre delen av dygnet.
Det bor finnas majlighet att Iasa in
cykeln eller 6vervakning.

Sakerhet Mojligt att lasa fast cykeln i ramen. Mojligt att 1asa fast cykeln i ramen. Det
bér finnas majlighet att Iasa in cykeln
eller 6vervakning.

Service Inget krav Cykelpump ska finnas. Foérvarings- och
enklare reparationsmojligheter bor
erbjudas.

Vaderskydd Inget krav Ska finnas

Utrymme/utformning

Det ska vara magjligt att parkera cykeln
utan att den riskerar att trassla ihop sig
med andra cyklar.
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Det ska vara mojligt att parkera cykeln
utan att den riskerar att trassla ihop
sig med andra cyklar. Platser aven

for storre cyklar sasom lastcyklar eller
trehjulingar ska finnas.
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7. ATGARDER

I detta kapitel redovisas utpekade ﬁtgﬁrder for att Tabell 6. Definition av mindre, liten, mellan och stor kostnad.

stirka cykeltrafiken i Ystads kommun. Atgirderna

ir kategoriserade efter framt trategier fra

2}1’11 ategotiserade efter rarr,l) agna stra eogler roar'll KOSTNADER KOSTNADER
Cykelstrategi Y stad kommun” och innehaller savil : -

infrastruktur- och informationsatgirder som forbittrade ~_Mindre (I) | <0,3 Miljoner kr

drift och underhallsrutiner. De fysiska 4tgirderna som Liten (1) 0,3-2 Miljoner kr <2 veckors
heltidsarbete

INVESTERINGS- UTREDNINGS-

ska genomforas, t.ex. nybyggnad av cykelvigar, behéver
kombineras med informationsinsatser om atgirderna for ~ Mellan () | 2-10 Miljoner kr 2 veckor - 2 manaders

att fa maximal effekt. heltidsarbete

Stor (1) >10 Miljoner kr >2 manaders
heltidsarbete

Atgiirderna kan berdra flera parter men huvudansvarig
avdelning anges for respektive atgird. Listan kan komma
att forindras under planens giltighet men de firgade
raderna dr utpekade som prioriterade. Samtliga atgirder
har grovt kostnadsuppskattats och delas in Utrednings- och
personalkostnader (U) respektive Investeringskostnader (1) i
skalan Mindre-1iten-Mellan-Stor. De olika kostnadsstegen
definieras enligt tabell 6 till hoger.

Tabell 7. Konkreta dtgdrder for hur strategierna och malet for cykelplanen ska nppnas. Firgade rader dr utpekade som prioriterade under perioden for cykelplanen.

KOPPLA IHOP STADEN MED ETT GENT OCH SAMMANHANGANDE CYKELNAT
KOPPLA IHOP STADEN MED LANDSBYGDEN

INSATSOMRADE | INSATS BESKRIVNING ANSVARIG KOSTNAD
Trafiksignaler Utred och infor Vid gront for medlépande Gata Liten (U)
6veranmalan och férgront motorfordonstrafik ska cykeltrafiken
vid signaler. ocksa ha gront utan att behdva

anmala separat. Okar komfort
och framkomlighet. Genom att
slappa fram cyklister i korsningen
innan motorfordonstrafiken dkar
framkomligheten men framférallt

trafiksédkerheten.
Placera ut radardetektorer | Tillsammans erbjuder detektorer Gata Mindre (1)
och racken. och racken att cyklister inte sjalva

behover anmala korsningsbehovet
samt att cyklister bekvamt kan
invanta gront utan att behdva kliv
av cykeln. Okar komforten, minskar
risken for fallolyckor samt okar
respekten for rodljus.

Reglering Majliggor cykling mot Forbattrar tillgangligheten i framférallt | Gata Mindre (1)
enkelriktat. centrala Ystad.

Tillgénglighet Ta fram metod for analys Var ar natet begransat for cyklister? | Gata Liten (U)
av genhetskvot och Hur kan genheteskvoten forbattras?
restidskvot.

Framkomlighet Genomfor Vilka punkter och eller strackor Gata Liten (U)
framkomlighetsanalys begransar medelhastigheten?

genom inventering och
hastighetsstudier l1angs
huvudnatet.
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Trygghet

Ta fram enkat for
undersokning av cyklisters
trygghet.

Genom intervjuer, enkater och GIS-
analyser fas en battre dverblick dver
hur tryggt natet upplevs och vilka
platser som upplevs som otrygga.

Gata

Liten (U)

Analysera sakra skolvagar.

Analysera skolbarn/-ungdomars
resvag till och fran skola och vilka
platser som upplevs som trygga och
kanske medfér alternativa vagar
eller fardsatt. Studera aven faktisk
trafiksékerhet.

Gata

Mellan (U)

Analysera sakra fritidsvagar.

Analysera barn/-ungdomars
resvag till och fran fritidsaktiviteter.
Klargor vilka platser som upplevs
som otrygga och kanske medfor
alternativa vagar eller fardsatt.
Studera aven faktisk trafiksakerhet.

Gata

Mellan (U)

Cykeloverfarter

Genomfér ombyggnation
av cykelpassager till
cykeloverfarter.

Definiera platser aktuella for
ombyggnation utifran riktlinjer i denna
cykelplan. Reservera en arlig pott for
ombyggnation.

Gata

Mellan (1)

Ombyggnation av
korsningspunkter

Strindbergs vag /
Osterleden

Jarnvagen som korsar Osterleden
anvands ytterst séllan av tagtrafik
men sparen medfor 6kad risk for
singelolyckor vilket ocksa avspeglar
sig i olycksstatistiken. Det ar tankbart
att manga cyklister korsar Osterleden
vid sparen for att lattare ansluta till/
fran Strindbergs vag. En uppstyrd
passage/6verfart vid platsen skulle
minska singelolyckorna.

Gata

Endast
passage:
Liten (U)
Hast.sakrad:
Liten (1)

Ombyggnation/-
nybyggnation av
strackor

Sjomansgatan

Ny separerad cykelbana pa

bada sidor av gatan mellan
Kyrkogardsgatan/Vasterleden och
jarnvagsstationen (900 m).

Gata

Stor (1)

Regementsgatan

Ny separerad cykelbana mellan
Osterportstorg och Dragongatan
(700 m).

Gata

Mellan (1)

Missunnavagen

Ny separerad cykelbana mellan
Spaljégatan och Kommenddrsgatan
(750 m).

Gata

Mellan (1)

Gustafsgatan / Thorssons
vag

Ny separerad cykelbana alternativt
cykelfalt mellan Malmodvagen och
Kristianstadsvagen (1400 m).

Gata

Stor (1)
(alternativt
liten)

Edvinshemsvagen

Ny separerad cykelbana alternativt
cykelfalt mellan Kommendoérsgatan
och framtida gata genom Vastra
sjostaden (700 m).

Gata

Mellan (1)
(alternativt
liten)

Norra delen av Malmdévagen

Ny separerad cykelbana pa

bada sidor av gatan mellan
Missunnavagen och Drottning
Margarethas vag (500 m). Aven
anslutning till Backaleden vid befintlig
planskildhet.

Gata

Stor (1)
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Norra delen av
Bellevuevagen

Ny separerad cykelbana pa bada
sidor av gatan mellan Pilgrimsgatan
och Dag Hammarskjolds vag

(800 m). Anslutning till befintliga
planskildheter under Dag
Hammarskjolds vag.

Gata

Stor (1)

Nord-sydlig koppling genom
centrum

Forbattring av cykelmdjligheterna i
nord-sydlig riktning genom centrum
mellan Kristianstadsvagen och
Osterleden (600 m).

Gata

Mellan (1)

Osterportstorg

Binda ihop cykelbanorna langs
Jennygatan och Surbrunnsvagen (ca
150 m ny separerad cykelbana pa
bada sidor av gatan).

Gata

Mellan (1)

Industrigatan

Ny separerad cykelbana alternativt
cykelfalt mellan Surbrunnsvégen och
Fridhemsgatan (550 m).

Gata

Mellan (1)
(alternativt
liten)

Surbrunnsvagen

Ombyggnad av cykelbanorna pa
bada sidorna av gatan. Cykelbanan
ar i mycket daligt skick med trad,
trédgropar och hallplatser som

ger dalig framkomlighet och
trafiksakerhet.

Gata

Mellan (1)

Osterleden

Forbattring av belaggning av
separering. Upptrangande rotter
gor belaggningen valdigt ojamn.
Dessutom ar separeringen mellan
fotgangare och cyklister inte tydlig.

Gata

Mellan (1)

Hyrcykelsystem

Utredning

Ett hyrcykelsystem kan erbjuda
battre mojlighet for boende och
besotkare att rora sig pa cykel i
Ystad och erbjuda en komplett
hallbar reskedja tillsammans med
kollektivtrafiken.

Gata

Liten-Mellan

()

Verka for
nybyggnad av
cykelvdgar langs
statliga vagar

Hedeskoga-Sévestad
(-Sjobo)

Ny separerad cykelbana langs

vag 13. Totalt 20 km varav 10 km
inom Ystads kommun (Hedeskoga-
Sovestad 5,5 km). Planerat
fardigstallande 2018.

Ystad-Stora Herrestad
(-Tomelilla)

Ny separerad cykelbana langs

vag 19. Totalt 14 km varav 8 km
inom Ystads kommun (Ystad-Stora
Herrestad, 4 km, har planerat
fardigstallande 2018).

Hammar-Kaseberga-
Skillinge

Ny separerad cykelbana langs

vég Ostra Kustvagen. Totalt 15 km
varav 14 km inom Ystads kommun.
Planerat fardigstallande 2021-2023.

Nybrostrand-Glemmingebro

Ny separerad cykelbana langs vag 9.

Totalt 5 km.

Léderup-Nybrostrand

Ny separerad cykelbana. Totalt 10
km.
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Krageholmsvagen/
Hogestavagen i Sévestad

Ny separerad cykelbana. Totalt 1,5
km.

Storgatan i Léderup

Ny separerad cykelbana. Totalt 1,5
km.

Vag 9 genom Nybrostrand

Den utpekade cykelvagen gar i
blandtrafik pa paralleligator och
innebar flera otydliga vagval.

Léderup-Léderups
strandbad

Ny separerad cykelbana. Totalt 5,2
km.

BATTRE STANDARD PA CYKELVAGNATET

ATGARD INSATS BESKRIVNING ANSVARIG KOSTNAD
Inventera och R6j omgivande buskage och | Férbéttrar siktférhallanden, D&U Mellan (U)
atgéarda fel vaxtlighet. sakerstaller god framkomlighet och
Okar tryggheten.
Kontrollera Minska risken for singelolyckor D&U Liten (U)
brunnslocksriktningar. dar cyklister fastnar med hjulet i
dagvattenbrunnar.
Sakerstall enhetlig Jamn belaggning (asfalt generellt) D&U Liten (U)+
belaggning. ar en forutsattning for god komfort. Mindre (1)
Smagatsten ska till exempel inte
finnas dar fastighetsinfarter korsar
cykelbana.
Forbattra vagmarkering och | Gor det tydligare for samtliga D&U Stor (U)+
skyltning. trafikanter att forsta trafiksituationen. Mindre (1)
Vid inventering uppmarksammas
reparations- och malningsbehov.
Ta bort hinder och fallor. Hinder pa cykelbanor far endast Stor (U)+
. 4 D&U .
forekomma i undantagsfall. Mindre (1)
Foranleder singelolyckor och
begransar framkomligheten.
Komplettera och forbattra Kontrollera hur manga strackor Liten (U)+
. . oy i D&U :
belysning. som saknar belysning och atgarda Mindre (1)
i enlighet med utformningskraven i
cykelplanen.
Ovrigt Arlig inventering av hela natet for Gata + D&U Liten (U)
att uppmarksamma brister som inte
felanmalts.
Underhallsutred- | Folj upp tidigare genomférd | Ar identifierade akuta fel atgardade? D&U Mellan (U)
ning underhallsutredning. Gar genomforandet av langsiktiga
beldggningsatgarder m.m.
enligt plan? Klargdr nar en ny
underhallsutredning behdvs tas fram.
Snoréjning Uppdatera det prioriterade Se over prioriteringslistan D&U Liten (U)

natet.

for snorojning sa att den
overensstammer med huvudnatet
angivet i Cykelplanen.
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Utveckla snoréjningsrutiner.

Idag plogas och saltas cykelbanor.
Flera kommuner har infort sa kallad
sopsaltning med kraftiga forbattringar
i framkomlighet och minskat antal
singelolyckor som resultat. Utred
mojlighet for utveckling.

D&U

Mellan (U)

Avstidngning

Vidareutveckla
avstangningsrutiner.

Dagens rutiner har brister for bland
annat cykelbanor. Genom att se
Over rutinerna med speciellt fokus

pa hur dessa ska foljas upp okar
mojligheten att avstangningarna sker
pa ett korrekt satt.

Mellan (U)

UTVECKLA BYTESPUNKTERNA

ATGARD INSATS BESKRIVNING ANSVARIG KOSTNAD
Service Placera ut cykelpumpar och | Placera ut cykelpumpar och stationer | Gata Mindre (1)
reparationsstation. for att kunna genomféra enklare
reparationer vid stora malpunkter for
att 6ka cykeltrafikens status.
Cykelparkering Ta fram P-norm. Infér parkeringsnorm fér cykel som Plan Liten (U)
framjar att cykelparkering hanteras i
bygglovsansdkningar.
Inventera belaggning. Inventera arligen belaggning vid Gata Mellan (U)
kommunens viktigaste malpunkter.
Ta fram atgardsplan.
Anlagg fler cykelparkeringar | Avsatt en arlig pott for att atgarda Gata Mindre (1)

och utveckla befintliga.

enligt plan ovan samt anpassa fler
parkeringsplatser efter specifika
behov av lasméjligheter samt
cykeltyper.

INFORMATION OCH SKYLTNING

ATGARD INSATS BESKRIVNING ANSVARIG KOSTNAD
Véagvisning Ta fram Ta fram en vagvisningsplan for Gata Mellan (U)
cykelvagvisningsplan. vagvisning som binder ihop
kommunens tatorter, stadsdelar
och malpunkter med logisk och
strategiskt placerad vagvisning.
Ta fram en cykelkarta. Kompletterar vagvisningen. Infor Gata Liten (U) +
rutiner for utdelning av kartor via till Mindre (1)
exempel hemsida, turistinformation,
skolor samt till nyinflyttade.
Ta fram kartor/guider for Rekreativa sammanhangande Gata Liten (U)

turist- och rekreationsrutter.

rutter mojliggor for fler att upptacka
kommunens olika delar och
malpunkter pa cykel.
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INFORMATION OCH SKYLTNING

Kontinuerligt uppdatera
NVDB.

Genom att kontinuerligt leverera data
till den nationella databasen kan den
regionala ruttplaneraren (trafiken.
nu) uppdateras. Skapa koppling fran
Ystads kommuns cykelsida.

Gata

Liten (U)

Statushdjning

Cykelraknare

Placera ut cykelréknare l1angs med
de viktigaste straken for att 6ka
statusen samt skapa mgjlighet att
samla in statistik. Med manuella
rakningar arligen kan aven
utvecklingen for olika snitt inom
tatorten askadliggoras.

Gata

Mindre (1)

Kampanjer

Genom att arligen genomféra en
kampanj for att uppmarksamma
cyklingen i kommunen starks
statusen vasentligt. Kan med férdel
goras i EU-projekt. Gott om exempel
finns fran andra kommuner, regioner
och lander.

Gata

Liten-Stor
(V)

Cykelbibliotek

Manga kommuner erbjuder sina
medborgare att fa prova pa en

el- eller ladcykel for att tydliggdra
fordelarna vid pendling respektive
transportering.

Gata

Mindre (1)

Extern granskning

Genom att delta i till exempel
Cykelframjandets Kommunvelometer
eller genomféra en sa kallad BYPAD,
granskas kommunens cykelarbete
regelbundet och jamférs med andra
kommuners arbete.

Gata

Liten-Mellan

(V)

Utbildning

Cykelskolor

Det ar inte alltid sjalvklart att alla
vuxna kan cykla. Genom att initiera
och/eller leda en cykelskola kan fler
lara sig cykla. Exempel finns i flera
andra kommuner.

Gata

Mellan (U)

Cykelundervisning i skolan

Genom regelbunden trafikutbildning
och cykelaktiviteter 1&ggs en bra
grund for ett 6kat cyklande och battre
forstaelse i trafiken.

Gata

Liten (U)

Cykellekplats

Gor cyklandet lekfullt for yngre barn
for att tidigt lagga en grund for att
gora cyklandet till det naturliga sattet
att forflytta sig framover.

Park

Liten (1)

Kommunikation

Hemsida

Samla in tillganglig information om
cykling i Ystad och presentera pa
hemsida. T.ex.: Cykelstrategi- och
plan, cykelbokslut, cykelkarta,
ruttplanerare, olika riktlinjer och
aktuella ombyggnationer m.m.
Mobilanpassa

Gata

Mellan (U)

Konfererenser

Delta och anordna konferenser
for kompetensutveckling samt att
marknadsfora kommunen som en
cykelkommun.

Gata

Liten (U)
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